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Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ,Sporgassenareal” in Bretten sind entsprechend der
Beauftragung der Stadt Bretten vom 11.06.2019 auf Grundlage unseres Angebots vom
29.05.2019 Aussagen Uber mogliche klnftige Larmbeeintrachtigungen durch Verkehrs- und
Gewerbelarm, die auf das Plangebiet und das Umfeld einwirken, zu treffen und zu beurteilen.

1. Ausgangssituation
Das Bebauungsplangebiet mit einer Flache von 0,37 ha liegt nérdlich der Sporgasse im Zent-
rum von Bretten. Geplant ist innerhalb des Bebauungsplangebietes unter anderem die Er-
stellung eines Dienstleistungs- und Arztehauses sowie einer zweigeschossigen Tiefgarage mit
insgesamt 186 Stellplatzen. Diese sollen filr die Arztpraxen sowie fur die Offentlichkeit zur
Verfigung gestellt werden. Innerhalb des Gebdudes sind weitere Einzelhandelsbetriebe, wie
z. B. Apotheken, Sanitdtshaus usw. vorgesehen. Wohnungen sind laut derzeitigem Stand
nicht vorgesehen.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht der értlichen Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Zu den &ffentlichen
Verkehrslarmemittenten gehdren dabei auch die derzeitigen Stellplatzanlagen nérdlich der
Sporgasse. Gegebenenfalls sind Vorschlage fur die Festsetzung von La&rmschutzmaBnahmen
zu treffen.

Weiterhin ist zu untersuchen, welche Larmbelastung durch Erhdhung der Verkehrslarmemis-
sionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukiinftig geplanten Nutzungen und
der hieraus entstehenden Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld
einwirken und ob hieraus maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet
die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).

AbschlieBend sind die als Gewerbeldrm zu wertenden Gerduschentstehungen auf dem Be-
triebsgelande, wie z. B. Luftungsanlagen oder Ein- / Ausfahrt der Tiefgarage auf die beste-
hende und zukunftige Wohnnutzung unter Berticksichtigung von vorhandenen Vorbelastun-
gen zu ermitteln und zu beurteilen. Hier sind ggf. bauliche oder organisatorische Larmschutz-
maBnahmen zu definieren.
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2. Vorgehensweise

Fur die Berechnung der Larmsituation im Plangebiet, wurden zunachst die zur Verfligung
gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestiitzten Rechenprogramm auf-
bereitet. Hierzu wurden die Katastergrundlagen der Stadt Bretten sowie Hohendaten des Lan-
desamts fur Vermessung und Geobasisinformation Baden-Wirttemberg zur Erstellung eines
digitalen Geldandemodells verwendet. Fir das Plangebiet lagen ein Entwurf zum Bebauungs-
plan ,Sporgassenareal“ mit Planstand 15.02.2019, baldauf Architekten und Stadtplaner
GmbH, Stuttgart sowie ein stadtebauliches Konzept mit Ansichten, Grundrissen, etc. vom
Biro weisenburger bau GmbH, Karlsruhe zur Verfligung.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2002/1989, welche fur die stad-
tebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerauscharten (Verkehrs- und
Gewerbelarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinan-
der zu betrachten.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerauschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffélligkeit von
Gerduschquellen bertcksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung Uber
einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbeldarm, Verkehrsldrm, Frei-
zeitlarm), wobei hdhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als
niedriger Pegel. Gegebenenfalls werden fir Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lz dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bildet jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Gerduschverhéltnissen vollstandig ab.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz erfolgte auf Basis
einer Verkehrsuntersuchung fur die Stadt Bretten von Koehler & Leutwein vom Oktober 2013
(Koehler & Leutwein 10/13) und der Hochrechnung in einem vorhandenen Verkehrsmodell.
Die Berechnung des StraBenverkehrslarm erfolgt nach den Richtlinien fir den Ldrmschutz
an StraBen (RLS-90).

Die Berechnungen des Gewerbelédrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002), der TA-Larm, 1998 sowie der DIN ISO 9613-2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 2006. Zur Berechnung des von den
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Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wurde die Parkplatzldarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz, Augsburg, 2007 herangezogen.

Die Berechnung der Schallausbreitung des Gewerbeldrms erfolgte nach der DIN 9613-2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien). Die Durchfiihrung der Berechnung
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan der Firma Braunstein + Berndt,
Backnang, Version 7.4.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel wurden die zundchst in der LA&rmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu bericksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind.

Die Bestimmungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) werden ergdnzend als Abwdgungsgrundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanver-
fahren herangezogen.

Weiterhin wurde fir die Beurteilung der vom Plangebiet ausgehenden Gerausche, die als
Gewerbeldrm zu bewerten sind die Bestimmung der TA-Larm (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm, 1998) berUcksichtigt.

Anlage 2 zeigt die fUr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet ist momentan als Parkflaiche ausgewiesen und soll in ein Mischgebiet umge-
widmet werden. Im Umfeld befinden sich nach aktuellem Flachennutzungsplan Mischge-
bietsflachen, sowie im Norden Gemeinbedarfsflachen und im Nordosten eine Griinflache.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrslarm und
Gewerbeldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgte
daher eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz so-
wie des vom Plangebiet ausgehenden Gewerbeldrms.

3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Auf Grundlage der im Oktober 2013 durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung (Koehler &
Leutwein 10/13) erfolgte durch Hochrechnung in einem Verkehrsmodell zunachst die
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Ermittlung der zukUnftigen Verkehrsbelastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnit-
ten im Umfeld als Prognose-Nullfall ohne das geplante Bauvorhaben.

Fur den Prognose-Planfall wurden die zusétzlichen Fahrten aus der Zufahrt zur Tiefga-
rage des geplanten Gesundheitszentrums auf das umgebende Verkehrsnetz verteilt.

Prognose Nullfall

Die Anlage 3.1.1 zeigt die sich einstellenden Verkehrsldrmbelastungen der einzelnen
mafBgeblichen StraBenabschnitte flir den Prognose-Nullfall 2030 mit den ftr die Schal-
lausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und zulés-
sige HOchstgeschwindigkeit. Auf der Sporgasse ist dabei mit bis zu 7.280 Kfz/24 h zu
rechnen. Zuschlége fir Steigungen tber 5 % und far Lichtsignalanlagen wurden an ein-
zelnen Stellen vergeben. Zuschlage flir vom Standardreferenzbelag der RLS-90 abwei-
chende Oberfldchen waren nicht zu vergeben.

Fur den vorhandenen Parkplatz im Prognose Nullfall wurde eine Parkplatzflache mit 157
Stellplatzen, der Parkplatzart ,Am Rand der Innenstadt®, einem Zuschlag fir Impulshal-
tigkeit Ki = 4 dB(A), einem Zuschlag fir Parkplatzsuchverkehr Kp = 5,43 dB(A) und as-
phaltierten Fahrgassen entsprechend der Vorgaben der Bayerischen Parkplatzldrmstudie
beriicksichtigt und in einer H6he von 0,5 m iber DGM als Schallquelle eingegeben. Fur
die aus dem Verkehrsmodell entnommenen 2000 Parkbewegungen pro Tag ergibt sich
ein Schallleistungspegel Lw = 94,38 dB(A) fur die gesamte Flache. Als Tagesgang wurde
fur die Zeit von 6:00 bis 22:00 Uhr 0,75 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und Stunde, fur
die Zeit von 22:00 bis 01:00 Uhr 0,1 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und Stunde und von
01:00 bis 06:00 Uhr 0,04 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und Stunde berlcksichtigt.

Prognose Planfall

Fir den Prognose-Planfall 2030 wurden die zusatzlichen zu erwartenden Fahrten von
der neuen Tiefgaragenzufahrt auf das umgebende Verkehrsnetz verteilt. Es wurde davon
ausgegangen, dass die Nutzer des bestehenden Parkplatzes teilweise auf die neu ge-
plante Tiefgarage des Gesundheitszentrums ausweichen. Anlage 3.1.2 zeigt die Belas-
tungen flr die maBgeblichen StraBenabschnitte fir den Prognose-Planfall, welche die
zusétzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes und dessen Umlegung auf das umge-
bende Verkehrsnetz beriicksichtigt. Hierbei wurden insgesamt 3000 zuséatzliche Fahrten
aus der Tiefgarage angesetzt. Diese setzen sich zusammen aus 1000 Fahrten pro Rich-
tung durch die Verkehrserzeugung des neuen Gesundheitszentrums sowie 500 Fahrten
pro Richtung durch die Verlagerung des Parkverkehrs vom bestehenden Parkplatz zur
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neu geplanten Tiefgarage. Auf der Sporgasse ergibt sich nun eine maximale Verkehrsbe-
lastung von 8.510 Kfz/24 h.

Fir den zuklnftig verbleibenden Parkplatz im Prognose Planfall wurde eine Parkplatzfla-
che mit 73 Stellplatzen, der Parkplatzart ,Am Rand der Innenstadt®, einem Zuschlag ftr
Impulshaltigkeit K, = 4 dB(A), einem Zuschlag flr Parkplatzsuchverkehr Kp = 4,52 dB(A)
und asphaltierten Fahrgassen entsprechend der Vorgaben der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie berlicksichtigt und in einer Hé6he von 0,5 m tiber DGM als Schallguelle ein-
gegeben. Bei verbleibenden 1000 Parkbewegungen pro Tag ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel Lw = 90,15 dB(A) fir die gesamte Flache. Als Tagesgang wurden fir die Zeit
von 6:00 bis 22:00 Uhr 0,75 Stellplatzwechsel pro Parkplatz und Stunde, fir die Zeit von
22:00 bis 01:00 Uhr 0,1 Stellplatzwechsel pro Parkplatz und Stunde und von 01:00 bis
06:00 Uhr 0,04 Stellplatzwechsel pro Parkplatz und Stunde beriicksichtigt.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Geréu-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA-Larm auch Fahrzeuggerdusche auf den Betriebs-
grundstticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gegebenenfalls sind
auch die bestehenden Belastungen der Gewerbebetriebe im Umfeld des Bebauungspl-
angebietes als Vorbelastung zu berticksichtigen.

Im Umfeld befinden sich Mischgebiete, Schulen und Kindergérten mit diversen Nutzun-
gen. Sitdlich des Plangebiets befinden sich verschiedene Einzelhandler und ein Ein-
kaufszentrum. Westlich des Plangebiets befindet sich eine Fahrschule, nérdlich vom
Plangebiet eine Kirche mit angrenzendem Altenhilfezentrum und Kindergarten. Die Be-
triebe in der Umgebung werden nicht als Vorbelastung bertcksichtigt, da davon ausge-
gangen wird, dass hierdurch keine maBgeblichen Gerdusche im Sinne der TA Larm ent-
stehen.

Als relevante Gewerbeldrmemittenten, die im Zusammenhang mit dem Betrieb des Ge-
sundheitszentrums in der Sporgasse entstehen, werden die LA&rmentwicklungen aus dem
Zufahrtsverkehr zur Tiefgarage sowie Liftungsanlagen und eine Kaltemaschine auf dem
Dach des geplanten Gebdudes berilicksichtigt.

Tiefgaragenzufahrt:
Die Tiefgarage mit 186 Stellpladtzen wird laut Aussage von Vertretern der weisenbur-
ger bau GmbH sowohl von den Mietern bzw. Arzten des Gesundheitszentrums als auch
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von der Offentlichkeit genutzt. Fir die Zufahrt zur Tiefgarage wurde von einer Maximal-
auslastung der Tiefgarage ausgegangen und ein normaler Bliro- bzw. Praxisbetrieb vo-
rausgesetzt. Wie bereits in Ziffer 3.1 erwéhnt, wurden aus dem vorliegenden Verkehrs-
modell fir den Prognose Planfall 3000 Fahrten Gber die Zufahrt zur Tiefgarage pro Tag
ermittelt. In Anlehnung an die RLS-90 wurde flir diese Linienschallguelle ein langenbe-
zogener Schallleistungspegel von 48 dB(A) pro Fahrt in einer H6he von 0,5 m CGber Ge-
lAnde angesetzt. Der Anlage 3.2-A kdnnen die angesetzten Schallleistungspegel entnom-
men werden. Anlage 3.2-B zeigt den angesetzten Tagesgang der Tiefgaragenzufahrt des
Gesundheitszentrums Sporgassenareal.

Laftungsanlage und Kéltemaschine:

Zur Zeit der Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung lagen noch keine konkre-
ten Angaben zu Liftungsanlagen zum geplanten Gesundheitszentrum vor. Deswegen
wurden aus Erfahrungswerten Belastungen angesetzt, welche durch Punktschallguellen
in 0,5m Hoéhe Uber dem Dach der Gebdude mit einem Schallleistungspegel von
72 dB(A) mit jeweils 100 % Leistung bertcksichtigt wurde. Der Anlage 3.2-A kdnnen die
angesetzten Schallleistungspegel dafiir entnommen werden. Sofern Anlagen mit deutlich
héheren Schallleistungspegeln zum Einsatz kommen, waren entsprechende zusétzliche
Berechnungen durchzufthren.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005:

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fiir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stédtebauliche Planung gul-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerauschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.
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Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 ‘ Verkehrslarm ‘ Gewerbelarm
Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50/40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), b5 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A) 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Kerngebiete (MK) und 65 / 55 dB(A) 65/ 50 dB(A)

Gewerbegebiete (GE)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt
1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver Schall-
schutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative plan-
rechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich ab-
zusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BimSchV Verkehrslarm ‘
Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

. . 59 /49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (M) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen fir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten Gber 70 dB(A) im Tageszeitraum
und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhthte Abwa-
gungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fiir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubauvor-
haben die Werte von 67/57 dB(A) bericksichtigt, welche als Grenze flr SanierungsmaB-
nahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen ange-
setzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Gesund-
heitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Mdglichkeiten von passiven
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LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen und da-
bei vor allem von Fensterflachen.

TA-L&rm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 flr Gewerbeldarm die Bestimmungen der TA-Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerdusche auf dem
Betriebsgrundsttick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der nachstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA-L&rm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebaude. Die TA-Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flir den
vom Grundstick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA-Larm Gewerbelarm ‘
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/70 dB(A)

Fur allgemeine Wohngebiete sind nach TA-Larm Zuschlége flir Tageszeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit zu vergeben. Fur die hier vorliegende, zu beurteilende Umgebung des
Mischgebiets sowie das Bebauungsplangebiet sind nach TA-Larm keine Zuschlage fur
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu vergeben.
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Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend flr die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fur jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fir jede einzelne Nachtstunde mit Er-
mittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA-Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA-Ld&rm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der
entsprechende Nachweis nach TA-Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Re-
gelung nach Ziffer 7.2, TA-Larm hinzuweisen, nach der Gber eine begrenzte Zeitdauer
von hdchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuléssig sind (z. B. bei beson-
deren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA-Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstlick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf déffentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. FUr diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu berUcksichtigen. In der TA-Larm, Ziffer 7.4, heiB3t es far
Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflichen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhthen,

— keine Vermischung mit dem Utbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsbherechnung
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Ber(cksichtigung von Bebauungsdédmpfung und Reflexion in die
Berechnungen einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den Gebdudefassaden

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Sporgassenareal”
Erlauterungsbericht - Vorabzug
Seite 10



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

der bestehenden Gebdude bzw. Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt
sind die jeweils hochsten Fassadenpegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige
Larmverteilung als Larmisophonen in einer Héhe von 4,0 m.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Verkehrslarm
4.1.1 Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Larmbelastungen fiir den Prognose-Nullfall im Ta-
ges- und Nachtzeitraum als LA&rmisophonen und als jeweils héchste Fassadenpegel
im Umfeld des Plangebiets.

Es ergeben sich im Tageszeitraum im Umfeld hohe Belastungen zwischen
ca. b7 dB(A) und 68 dB(A). In durch Gebaude abgeschirmte Bereiche ergeben
sich niedrigere Belastungen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Misch-
gebiete werden zum Teil deutlich Gberschritten, ebenso die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV noch in gewissem Umfang.

Im Nachtzeitraum ergeben sich &hnliche Verhéltnisse wie im Tageszeitraum mit
Belastungen zwischen ca. 47 dB(A) und 57 dB(A).

4.1.2 Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Larmbelastungen fir den Prognose-Planfall im
Tages- und Nachtzeitraum als Larmisophonen und als jeweils hdchste Fassaden-
pegel im Umfeld des Plangebiets.

Es ergeben sich im Tageszeitraum im Bebauungsplangebiet an der stdlichen Ge-
baudefassade, welche zur Sporgasse ausgerichtet ist, hohe Belastungen von
ca. 64 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete werden da-
bei deutlicher Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden
nur gering (berschritten, die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
(70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts) werden eingehalten. An der stidwestlichen Ge-
baudefassade, welche zur Kreuzung Sporgasse / Engelsberg / Apothekergasse aus-
gerichtet ist, ergeben sich noch geringe Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 fur Mischgebiete. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wer-
den aber noch eingehalten. An den 6stlichen, westlichen und nérdlichen Gebéau-
defassaden werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete einge-
halten.
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Im Nachtzeitraum ergeben sich an der sldlichen Gebdudefassade deutlichere
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete und ge-
ringflgige Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Die
Grenzwerte der Gesundheitsgefdhrdung werden noch eingehalten. An den 8stli-
chen, westlichen und nérdlichen Gebaudefassaden werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 fur Mischgebiete eingehalten.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt den Unterschied der LA&rmbelastungen zwischen Prognose-
Planfall und Prognose-Nullfall als Differenzenkarte und die unterschiedlichen Be-
urteilungspegel als héchste Fassadenpegel von maBgeblichen Gebdudefassaden
fir den Nachtzeitraum. Im Zuge der Sporgasse ergeben sich an einzelnen Be-
standsgebaudefassaden Erhdhungen im Bereich zwischen 0,5 und 1,2 dB(A). An
der sudlichen Fassade des Pflegeheims der katholischen Kirche ergibt aufgrund
des abschirmenden Effekts der neuen Gebaude eine Verringerung um 0,9 dB(A).

Die Uberschreitungen liegen damit in einem Bereich, der geringer als 2,1 bzw. auf-
gerundet 3 dB(A) ist.

Eine Erhdhung der Belastungen um 3 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV entsprechend der Kriterien der TA-LA&rm /
16. BImSchV ist damit nicht gegeben. Auch wenn an keiner Gebaudefront die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts durch die
zukinftige Verkehrserzeugung erreicht oder erstmalig Uberschritten wird.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbeldrm
Die Anlage 4.2-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung im Tages-
und Nachtzeitraum unter Berlcksichtigung der eingegebenen Gewerbelarmquellen wie
unter Ziffer 3 beschrieben.

Es ergeben sich sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum im Umfeld und Plangebiet
Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-L&rm flr Mischgebiete.

5. Beurteilung der Situation und Empfehlung fiir die Bauleitplanung
5.1 Beurteilung der Situation
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung zeigen am sidlichen Teil der Geb&u-
defassaden des Plangebietes hohe Belastungen durch Verkehrslarm. Geringere Belas-
tungen ergeben sich an den westlichen, 6stlichen und nérdlichen Gebdudefassaden.
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Aufgrund der stadtebaulichen Situation sind aktive LarmschutzmaBnahmen z.B. durch
abschirmende Bauwerke nicht umsetzbar.

Es sind in diesen Bereichen daher MaBnahmen zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dung durch Larmbelastung im Bebauungsplan in Form von passiven Larmschutzmaf-
nahmen in Form von entsprechend schallgeddmmten AuBenbauteilen festzusetzen.

Durch die Verringerung der Larmbelastung im Umfeld der Bebauungsplangebietes ent-
stehen keine Erhdhungen von Uber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immis-
sionsrichtwerte der 16. BImSchV. Entsprechend den Kriterien der TA-Larm sind damit
keine LarmschutzmaBnahmen diesbeziiglich erforderlich.

Fir Gewerbeldrm vom Plangebiet ausgehend sind keine besonderen Festsetzungen er-
forderlich, da nur von den Luftungsanlagen, der Kéltemaschine und der Tiefgarage Ge-
rdusche ausgehen, die in keiner maBgeblich stérenden GréBenordnung liegen.

5.2 Festsetzungsvorschlage Immissionsschutz
5.2.1 Vorschlége fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Verkehrslarm
Zur Gewdhrleistung zumutbarer Larmverhaltnisse innerhalb der Geb&ude sind
La&rmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmmten AuBenbauteilen
vorzusehen und planrechtlich im Bebauungsplan festzusetzen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt
anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-7. Die festzusetzenden
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer
4.5.5.1 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2016-7 aus dem errechneten Beurteilungs-
pegel im Tages-/Nachtzeitraum (nachts plus einem Zuschlag von 10 dB(A)), bei
einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur BerlUcksichtigung der
Freifeldkorrektur, und sind den Anlagen 5 zu entnehmen.

Ftr den stdlichen Bereich des Plangebiets entlang der Sporgasse ergibt der Ldrm-
pegelbereiche IV, bei dem in Abhéngigkeit von Raumnutzung, RaumgréBe und Ori-
entierung LOftungsanlagen vorzusehen sind. Im weiter abgelegenen Bereich in
Richtung Norden ergeben sich die La&rmpegelbereiche Il und IIl.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm geméi;
$ 9 Abs. INr. 24 BauGB:
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FUr AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen sind unter Berticksichtigung der Raum-
arten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 (Schallschutz im Hoch-
bau, 2016-07) aufgefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten.
Die Schallschutzklassen der Fenster ergeben sich aus dem Ldrmpegelbereich nach
der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhédngigkeit von Fenster-
und WandgrdBen aus den festgesetzten Larmpegelbereichen. Im Larmpegelbereich
IV oder héher sind Fremadbeltiftungen ohne Eigengerdusch vorzusehen.

Sofern fir die einzelnen Gebédudefronten oder AulBBenbereiche im Einzeliall gerin-
gere Larmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch abschir-
mende Bauten entstehen, kénnen fir die AulBenbauteile entsprechend geringere
SchallddmmmalBe berticksichtigt werden.

5.2.2 Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Gewerbelarm
Es ergeben sich weder durch die zuséatzliche Verkehrsbelastung auf &ffentlichen
StraBen noch durch Gewerbeldrm der Betriebsanlage im Tages- oder Nachtzeit-
raum Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-Larm. Es ergeben sich
somit keine Vorgaben fir die weitere stadtebauliche Planung aufgrund des Gewer-
belarms.

6. Qualitét der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berlcksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Anséatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Verdffentlichungen fur Larmquellen, deren Ansatze in der Regel einen Sicher-
heitszuschlag als ,,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fur die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie moglich zu si-
mulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefiihrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mégliche Rechenungenauigkeiten ge-
genlUber L&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in H6he von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig
ausgleichen, werden durch die ,,Worst Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.
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1. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Sporgassenareal” in Bretten wurde unter Be-
rtcksichtigung des umgebenden StraBenverkehrslarms sowie des Gewerbeldrms eine schall-
technische Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und —immissio-
nen wurden entsprechend den geltenden Richtlinien berechnet und nach der DIN 18005
und nach der TA-Larm in Verbindung mit der 16. BImSchV beurteilt.

Durch Verkehrslarm der umgebenden Verkehrsemittenten ergeben sich in den westlichen,
nordlichen und &stlichen Bereichen des Plangebietes hin vertragliche Belastungen. Im sid-
lichen Bereich des Plangebietes, entlang der Sporgasse und im stidwestlichen Bereich, zur
Kreuzung Sporgasse / Engelsberg / Apothekergasse ergeben sich hohe Larmbelastungen mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und auch der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV. Da aktive LarmschutzmaBnahmen aufgrund der stddtebaulichen Si-
tuation nicht umgesetzt werden kdnnen, sind im Bebauungsplan passive Ld&rmschutzmaB-
nahmen in Form von Grundrissgestaltung und entsprechend gedammten AuBenbauteilen fur
Wohn- und Aufenthaltsrdume festzusetzen, welche Wohn-, Aufenthalts-, Sozial- oder Biro-
raume vor unzumutbaren Larmeinflissen des Verkehrslarms schitzen.

Durch die Verringerung der Ldrmbelastung im Umfeld der Bebauungsplangebietes entstehen
keine Erhdhungen von tber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immissionsricht-
werte der 16. BImSchV. Entsprechend den Kriterien der TA-L&rm sind damit keine L&rm-
schutzmaBnahmen diesbezlglich erforderlich.

Im Tages- und Nachtzeitraum ergeben sich im Umfeld unter Bertcksichtigung der als Ge-
werbeldrm zu wertenden Gerdusche der Tiefgaragenausfahrt und weiterer Schallquellen der
Betriebsanlage des Dienstleistungs- und Arztehauses keine Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte der TA-L4rm bzw. deren Vorgaben. LarmschutzmaBnahmen bezlglich Gewer-
beldrm sind daher im Bebauungsplanverfahren nicht erforderlich.

Bei Ausflhrung von entsprechenden Festsetzungen passiver SchallschutzmaBBnahmen in
Form von schallgeddmmten AuBenbauteilen innerhalb des Bebauungsplangebietes zur Ver-
meidung von unzumutbaren Belastungen durch Verkehrslarm stehen dem weiteren Bebau-
ungsplanverfahren keine immissionsschutzrechtlichen Belange entgegen.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Bretten_Sporgasse_SU_2019-09-18
Datum: 30.10.2019

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Sporgassenareal”
Erlauterungsbericht - Vorabzug
Seite 15



=
W T
F— ) s UBERSICHTSLAGEPLAN
@
- o ‘Q&}" v
o RN
) o
Y,
Y a
// o Tieldcker
/ o
// &
//// o
r/f 7
[ .
/| . &
5 [ o 3 Ggls
I {a] +
] o o =5 K Indus
R
o “\ T $ {
= s 5\
' & Toster S et
o E o S |
o \ ’ o B NS
D =
= r ‘ B 8t
| c§ i
o SHEHD
. o 4 A ¥
ke Olacker o Wé-@.-f Zehn\"\‘"\ 7
&8 o %o, \Gélshausen
& \
b & Zunftstr.
| < ; o\
@%m & v e ‘ & Eppinger Sffaﬂe,g Epping:
S 2 I~ )= - &e$ %,
s § & gk Unt h biet| RGN, ?
N P evale s 8 N 7 dekstral
& s ntersuchungsgebiet | | O
: S | o & SL N
Héndelstrabe & W\ n ) %,
Celstid g’" » o W\ Herderstralie (Golshausen %
3 Hinter dem See i Q\é‘
Suabe % A
NG & % ) o
e 1] ] § ;"’ZMSS% 22 R e
cestiebe g = = & SFaEE B 2
S = : o Hoke \m Brettspiel o Brettspigy \fb‘?’\\ & qﬁ:’ 13 :g’ £
2 Lessingstrale \g\\é\é\ ” 4 Jswabe & _ Lebenshilfe N fo ]
st B S ~ 4 e 54 N &5
509° Er- g . 2 5 S\3 5 5 a4
- . % Diedelsheim X /\ / Pweg ’c; Hans-Sachs-Strale ri_é) é;\‘ = J g
3 " 2 3 2 & licolai:
Alter Friedhof S & & S (/2
~" & = g B { /&
& Stej; s Fie, |
@ - 7 S, () 3 |
et o, %//;% 4 Wstr- 4 giennOT SY2 S S ( 3 sy (;@% & Iy |
s 3 -‘ o~ o4 % ifran, £ 2S¢ N \
cching G et i 2 STt L Bethoigog 1 F iy f & LN ® 3
3 [ ¢ \V
| g & z £ )
. = N 4 5 Postweg St. Laurentius i
2 [P ] Me""’"'fhon Altenhilfezentrum e 2
<@ {
2 narm J = oY M, ] g °“"9¢ \ &
% ral G
%, % gahnhofstr. - Bahnhofstrabec Stadtpark ﬁH EIW? \\ ; é{?\ )
B /
Hubiichen ™", Q:@ * Stadtparkhalle N e ©
- Re K \\\ / eom /
> Cucy, antstrafe  \ 7% / - 7
1 % Bretten: nsy, < Bretten Kupferhdlde /" Hey
F n'e'd h'of-fv%/ ‘m\\(\'\nge‘ strabe et 9o \\ \N"‘\% 7 p 7/ / fzenbal//%
. 8 8 B %, ~ - -\ \ / 7 o R o,
& Rinklingen- %, 7 i ,;%,% Z 3
y : 2
i o / . S Rinkling, str / RO e %’ E’S[,m Hohkreuzstr®>® 5
e : e . — i aBe ©
\ 5 e o %5 5 %/Z? 3 A
auptstr’ R 9, & , o1-S, " Sy, 2,
A S ey % § Geoigwor® ke 5
n " S 47 BEA
eny, Breitenwegq ‘\,&e\‘ @ Saefs;,a 0\ H
< Z SN “12enbaumps
» g Egey g
2 (=3 Meyer,,
Pbery < B . 0‘\@‘%‘5& ; OE= .
N «<" Bretten Rechberg > e, @ i
W% . Z & o rale 6"‘%/
z 3 =5 NS %
S y, 3 £ et Bretten Schulzentrum
% =
Rt <= z & & s
o o @&\‘ % 1ieber® L g
& - $ R A
e 4 3 Bretten Wannenwegkeistst- e
o / - X S quewed e =
o e /| A / % -3 WO hn-StraBe = g
| N 7 [ f o 2 onal 2 .
pg\z =) s ‘ | Y \‘ U z 9’7;1, I\ Q/o; G
! X pa "2y o 1 | <Blandweg 54 ", KR .~
3 ;
i & Sy, G1 By =2 3 2 g wgl i 0, A 2z >
$ 4 % % 5’4 -::\\&\"\" a’;} [ ‘é’ K g ;‘3 (‘90&& %
&2 T 2% % 5 T 5 B nE g % 3
e, = ORI AN 3 G e i I
i 1 £ o & B, 2 3 3 e
9 0 4, g o g e . g = "y,
A, Awe W Z 4 Z E \ e N S B tt
‘ & < 2 ) A 3 A ey Vag retten
3 i Vi [ oWy N %
% = ~E\ 53 3 Al
! ey Ve %\ s s 5 Abey o _ —-—
| £ ‘ \ %& " S % &%.S' 7 NS L7 Stiﬁrrmlihlﬁe’neners"arse
153 { N L 59 Sty SZRO 2w, i
i : N =gl A RS AL = =04 Auf DIN A3 in MaBstab 1:15000 09/19
; Ve 7 AN - %
b 4(//;@, Strabe N Albean:ns;e,h_s’,e % : |
/ / NP o 3 £
) & [ Bergmiihle \\ ”%\, A\bf"s + STADT BRETTEN
%
2
2 SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 1
Q >
A ZUM BEBAUUNGSPLAN
i x
T ©, n n
A % / SPORGASSENAREAL
Schmalfurtw \ o = y
o AN 2 B %% !
S \_OImiihle % i
o AP S\ {
| : ' KOEHLER & LEUTWEIN
d 5 -
% |
d ; . . .
8, ' s ) Ingenieurblro fur Verkehrswesen
s L~ S \ y
% e ; ‘§ \ S < /\’ A
3 / 7 \ \ ) 2 N
; 7 ./ ‘ . % ;
© Bund&samt fur Iﬂé/ﬁographle und Geodésie 2017, Datenguellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_pu Ilc/DatenqueIIen_TopFQus_Open.pdf X O\ J




Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvVO, TA Luft, TA Larm
Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke

Bundesminister flr Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
vom 17.07.2014

Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli 1991,
mit der Erganzung Zweite Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzverordnung vom
01.06.2017

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die Planung, Mai 1987 / Juli 2002

DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Stralenbau:

Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Kéln

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und o915
Geologie: STADT RASTATT

Technischer Bericht zur Untersuchung der SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 2
Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs- ZUM BEBAUUNGSPLAN

gelanden von Fachzentren, Auslieferungs-

lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten "SPORGASSENAREAL"

sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten,

Umwelt und Geologie Larmschutz Heft 3, KOEHLER & LEUTWEIN
Wiesbaden 2005 Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Sporgassenareal

Emissionsherechnung StraBe

2019-07 Sporgasse Verkehrslarm Prog Null GLK

3.1.1

Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) db(A)| dB(A)
Apothekergasse 0,00 | 220 00 00 30 30 | 30 | 30 (0,00 9,3 | 2,6 | 42,3 33,6
Apothekergasse 0,00 | 220 00 00 30 30 | 30 30 (0,00 40 | 0,0 39,8 31,0
Apothekergasse 0,01 | 4140 1,1 106 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 4,2 | 0,0 | 53,3 44,2
Apothekergasse 0,02 | 4140 1,1 406 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 11,0 3,6 | 56,9 47,8
Apothekergasse 0,03| 4140 (1,1 f 06 | 30 A 30 | 30 A 30 [0,00 8,7 | 2,2 | 556|464
Apothekergasse 0,04 4140 1,1 106 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 7,8 | 1,7 | 55,0 45,9
Apothekergasse 005 4140 1,1 106 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 7,3 | 1,4 | 54,7 45,6
Apothekergasse 0,06 | 4140 1,1 106 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 7,8 | 1,7 | 55,0 45,9
Apothekergasse 0,07 | 4140 1,1 406 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 8,1 | 1,8 |55,2 46,0
Apothekergasse 008 | 4140 1,1 106 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 1,0 | 0,0 | 53,3 44,2
Engelsherg 0,00 9260 50 25 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 1,7 | 0,0 | 58,9 48,9
Engelsherg 0,02 9260 50 | 25 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 56 | 04 | 59,2 493
Engelsherg 0,04 9260 50 25 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 4,0 | 0,0 589 489
Engelsherg 0,14 | 9260 50 | 25 30 | 30 | 30 | 30 (000 -7,0 | 1,2 |60,1 50,1
Engelsherg 0,17 | 9260 50 | 25 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -7,0 | 1,2 |60,1 50,1
Heilbronner Strafle 0,00 | 10970 24 | 1,2 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 3,7 | 0,0 | 60,7 | 51,2
Heilbronner Strafle 0,02 | 10970 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 5,3 | 0,2 | 60,9 51,3
Heilbronner Strafle 0,05 | 10970 24 | 1,2 50 | 50 | 50 | 50 0,00 60 | 0,6 | 61,3 51,7
Heilbronner Strafle 0,10 | 10970 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 8,7 | 2,2 | 63,0|534
Heilbronner Strafle 0,12 | 10970 | 24 | 1,2 A 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 7,3 | 1,4 | 62,1525
Heilbronner Strafle 0,13 | 10970 | 24 | 1,2 A 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 74 | 1,5 | 62,2 | 52,6
Heilbronner Strafle 0,15 | 10970 | 24 | 1,2 A 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 7,8 | 1,7 | 624 | 52,8
Heilbronner Strafle 0,19 | 10970 | 24 | 1,2 A 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 69 | 1,1 | 61,8523
Heilbronner Strafle 0,20 | 10970 | 2,4 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 6,8 | 1,1 | 61,8522
RGLK1001.res
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Sporgassenareal

Emissionsherechnung StraBe

2019-07 Sporgasse Verkehrslarm Prog Null GLK

3.1

1

Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) db(A)| dB(A)
Marktplatz 0,00 | 4030 18 | 09 30 30 | 30 | 30 (0,00 2,5 | 0,0 | 53,6 44,3
Pforzheimer Straie 0,00 | 4030 18 | 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 44 | 0,0 53,6 44,3
Pforzheimer Straie 0,00 4030 18 | 09 30 30 | 30 | 30 (0,00 -56 | 04 | 54,0 44,7
Pforzheimer Straie 0,01 | 4030 (18 |/ 09 | 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 -6,9 | 1,1 | 54,8 |454
Pforzheimer Straie 0,03 4030 18 09 30 30 | 30 | 30 0,00 -7,3 | 1,4 |550 | 457
Pforzheimer Straie 0,04 | 4030 18 '/ 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -5,0 | 0,0 | 53,7 | 44,3
Pforzheimer Straie 0,04 | 4030 18 | 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -7,8 | 1,7 | 55,3 |46,0
Pforzheimer Straie 0,05| 4030 18 | 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -81 | 1,9 | 555 46,2
Pforzheimer Straie 0,06 | 4030 18 | 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -7,2 | 1,3 | 54,9 | 45,6
Pforzheimer Straie 0,06 | 4030 18 | 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -7,0 | 1,2 | 54,8 | 45,5
Pforzheimer Straie 0,07 | 4030 18 | 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -6,3 | 0,8 |54,4 | 45,1
Pforzheimer Straie 0,09| 4030 (18 |/ 09 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 -69 | 1,1 | 54,8 |454
Postweg 0,00 4600 1,2 1 06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 9,3 | 2,6 | 56,5473
Postweg 0,04 | 4600 1,2 1 06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 84 | 2,1 | 559 46,8
Postweg 0,08 | 4600 12 ' 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 56 | 04 |54,3 45,1
Postweg 0,10 | 4600 1,2 1 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 3,2 | 0,0 | 53,9 44,7
Postweg 0,19| 4600 | 1,2 1 06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -5,5 | 0,3 | 54,2 | 45,0
Postweg 0,22 | 4600 1,2 ' 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -5,8 | 0,5 |54,3 45,1
Postweg 0,24 | 4600 1,2 1 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 49 | 0,0 53,9 44,7
Postweg 0,27 | 6420 1,2 ' 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 0,3 | 0,0 |55,3 46,1
Postweg 044 | 6420 1,2 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 5,7 | 04 | 557 465
Postweg 053| 6420 1,2 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 2,1 | 0,0 |55,3 46,1
Sporgasse 0,08 6160 65 | 33 | 20 | 20 | 20 | 20 (0,00 | 1,1 | 0,0 | 57,7 | 47,6
Sporgasse 0,11 | 6160 | 65 | 3,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 1,1 | 0,0 | 60,2 | 50,0
RGLK1001.res
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Sporgassenareal

Emissionsherechnung StraBe
2019-07 Sporgasse Verkehrslarm Prog Null GLK

Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) db(A)| dB(A)

Sporgasse 0,00 7280 65 | 33 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 -49 | 0,0 61,0 50,7
Sporgasse 004 | 7280 65 | 33 | 20 | 20 | 20 | 20 (0,00 | 4,8 | 0,0 | 584 | 48,3
WeiBhofer Straie 0,00 4030 18 | 09 30 30 | 30 | 30 (0,00 -46 | 0,0 | 53,6 | 44,3
WeiBhofer Straie 0,00 9520 49 | 24 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -1,1 | 0,0 | 59,0 | 49,0
WeiBhofer Straie 0,14 | 9520 | 49 | 24 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -5,0 | 0,0 | 59,0 | 49,0
WeiBhofer Straie 0,00 | 12200 2,7 1,3 | 30 30 | 30 30 0,00 -2,2 | 0,0 | 59,0494

RGLK1001.res
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Sporgassenareal

Emissionsherechnung StraBe
2019-07 Sporgasse Verkehrslarm Prog Null GLK

Legende
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Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

Korrektur StraBenoberflache in Zeithereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

Zuschlag fiir Steigung
Emissionspegel Tag
Emissionspegel Nacht
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Sporgassenareal
Emissionsherechnung StraBe
2019-07 Sporgasse Verkehrslarm Prog Plan GLK
Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A)| db(A)| dB(A)
Apothekergasse 000 220 |00 00 | 30 30 | 30 | 30 (0,00 89 | 2,3 |42,1 334
Apothekergasse 000 220 {00 | OO0 | 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 89 | 2,3 |42,1 333
Apothekergasse 0,01 | 4260 | 1,1 | 06 | 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 4,1 | 0,0 | 53,5443
Apothekergasse 002 4260 | 1,1 | O6 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 11,0 3,6 | 57,1 47,9
Apothekergasse 0,03 4260 | 1,1 | 06 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 8,7 | 2,2 | 55,7 46,5
Apothekergasse 0,04 | 4260 | 1,1 | O6 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 7,8 | 1,7 | 55,1 | 46,0
Apothekergasse 005| 4260 | 1,1 | O6 | 30 | 30 | 30 | 30 |[0,00 7,3 | 1,4 | 54,9 | 457
Apothekergasse 0,06 4260 | 1,1 | O6 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 7,8 | 1,7 | 55,1 | 46,0
Apothekergasse 0,07 | 4260 | 1,1 | O6 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 8,1 | 1,8 | 553 |46,2
Apothekergasse 0,08 4260 | 1,1 |06 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 1,0 | 0,0 | 53,5443
Engelsherg 0,00 10980 | 50 | 25 | 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 1,7 | 0,0 | 59,6 | 49,7
Engelsherg 0,02 10980 | 50 | 25 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 56 | 0.4 | 60,0 50,0
Engelsherg 0,04 | 10980 | 50 | 25 | 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 40 | 0,0 | 59,6 | 49,7
Engelsherg 0,14 | 10980 | 50 | 25 | 30 | 30 | 30 | 30 0,00 -70 | 1,2 | 60,8 | 50,8
Engelsherg 0,17 | 10980 | 50 | 25 | 30 | 30 | 30 | 30 0,00 -70 | 1,2 | 60,8 | 50,8
Heilbronner StraBe 0,00 11230 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 0,00 3,7 | 0,0 | 60,8 | 51,3
Heilbronner StraBe 0,02 11230 | 24 | 1,2 | 50 50 | 50 | 50 (0,00 5,3 | 0,2 |61,0 514
Heilbronner StraBe 0,05 11230 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 6,0 | 06 | 614 51,8
Heilbronner StraBe 0,10 | 11230 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 0,00 8,7 | 2,2 | 63,1 53,5
Heilbronner StraBe 0,12 11230 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 7,3 | 1,4 | 62,2 | 52,6
Heilbronner StraBe 0,13 11230 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 74 | 1,5 | 62,3 | 52,7
Heilbronner StraBe 0,15 11230 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 0,00 7,8 | 1,7 | 62,5529
Heilbronner StraBe 0,19 11230 | 24 | 1,2 | 50 50 | 50 | 50 (0,00 6,9 | 1,1 | 61,9 524
Heilbronner StraBe 0,20 | 11230 | 24 | 1,2 | 50 | 50 | 50 | 50 0,00 6,8 | 1,1 | 61,9 523
RGLK1003.res
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Sporgassenareal
Emissionsherechnung StraBe

2019-07 Sporgasse Verkehrslarm Prog Plan GLK

RLK1003

3.1.2

Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) db(A)| dB(A)
Marktplatz 0,00| 4130 /18 |/ 09 | 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 25 | 0,0 | 53,7 444
Pforzheimer Straie 0,00| 4130 /18 |/ 09 | 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 44 | 00 |53,7 444
Pforzheimer Straie 0,00 4130 18 |/ 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -56 | 0,4 | 54,1 | 44,8
Pforzheimer Straie 0,01| 4130 /18 | 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -6,9 | 1,1 | 54,9 | 455
Pforzheimer Straie 003| 4130 /18 /09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -7,3 | 1,4 | 55,1 45,8
Pforzheimer Straie 004 | 4130 (18 | 09 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 -50 | 0,0 53,8 |444
Pforzheimer Straie 004 | 4130 18 /09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -7,8 | 1,7 |554 | 46,1
Pforzheimer Straie 005| 4130 18 |/ 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -8,1 | 1,9 | 556 | 46,3
Pforzheimer Straie 0,06 | 4130 18 /09 30 30 | 30 | 30 000 -7,2 | 1,3 |550 | 45,7
Pforzheimer Straie 0,06 | 4130 18 | 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -7,0 | 1,2 | 54,9 | 45,6
Pforzheimer Straie 0,07 | 4130 18 |/ 09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -6,3 | 0,8 | 54,5 45,2
Pforzheimer Straie 009 4130 18 /09 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -6,9 | 1,1 | 54,9 | 455
Postweg 0,00 4700 1,2 /06 | 30 | 30 | 30 | 30 [0,00 9,3 | 26 | 56,6 |474
Postweg 0,04 4700 1,2 1 06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 84 | 2,1 | 56,0 46,9
Postweg 008| 4700 1,2 1 06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 56 | 04 | 544 | 45,2
Postweg 0,10 | 4700 | 1,2 /06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 3,2 | 0,0 | 54,0 | 44,8
Postweg 0,19| 4700 1,2 ' 06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -55 | 0,3 |54,2 | 45,1
Postweg 0,22 | 4700 ' 1,2 ' 06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -58 | 0,5 | 544 | 45,2
Postweg 024 | 4700 ' 1,2 ' 06 | 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 49 | 0,0 54,0 44,8
Postweg 0,27 | 6440 (1,2 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 0,3 | 0,0 | 553 46,2
Postweg 044 | 6440 1,2 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 5,7 | 04 | 55,7 46,6
Postweg 053| 6440 (1,2 06 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 2,1 | 0,0 | 55,3 46,2
Sporgasse 0,17 | 6920 ' 65 | 33 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 3,9 | 0,0 | 60,8 50,5
Sporgasse 0,06 | 8400 | 65 |33 | 20 | 20 | 20 | 20 |0,00| 4,8 | 0,0 | 59,1 | 48,9
RGLK1003.res
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Sporgassenareal
Emissionsherechnung StraBe

2019-07 Sporgasse Verkehrslarm Prog Plan GLK

RLK1003

3.1.

2

Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) db(A)| dB(A)
Sporgasse 0,11 | 8400 / 65 | 33 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 1,1 | O,0 | 61,6 | 51,3
Sporgasse 0,00 810 | 65 | 33 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 49 | 0,0 616|514
Sporgasse 0,04 | 810 (65 | 33 | 20 | 20 | 20 | 20 (0,00 | 4,8 | 0,0 | 59,1 | 49,0
WeiBhofer Straie 0,00| 4130 /18 | 09 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00 -46 | 0,0 | 53,7 |444
WeiBhofer Straie 0,00 | 10180 | 49 | 24 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -1,1 | 0,0 | 59,2 | 49,3
WeiBhofer Straie 0,14 | 10180 | 49 | 24 30 | 30 | 30 | 30 (0,00 -5,0 | 0,0 | 59,3 | 49,3
WeiBhofer Straie 0,00 | 12600 2,7 ' 1,3 30 | 30 | 30 | 30 /0,00 -2,2 | 0,0 | 59,1 49,6

RGLK1003.res
09/19 KOEHLER & LEUTWEIN
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Sporgassenareal

Emissionsherechnung StraBe
2019-07 Sporgasse Verkehrslarm Prog Plan GLK

Legende
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%
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zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
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Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

Zuschlag fiir Steigung
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Emissionspegel Nacht
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Schallquellen Gewerbelarm
2019-08 Sporgasse Gewerbelarm Prog Plan GLK

Schallquelle Quellyp | loderS| L'w | Lw |00-01 01-0#02-0#03-%04-0%05-0#06-%07-0#08-0#09-1%10-1111-12112-1:#13-1#14-1?15-1#16-%17-1#18-1%19-2#20-21 21-2%22-2#23-21*
Uhr | Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr
Zufahrt Tiefgarage Linie 3,86 48,0 | 53,9 69,3]72,8 | 71,4 | 18,4 | 18,0 | 71,8 | 71.4 | 76,8 | 77,0 | 77,5 78,0 | 19,1 | 77,5 | 75,4 | 69,2 | 62,9 | 60,3 | 53,9
Sporgasse Liiftungsanlage H1 Punkt 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0
Sporgasse Liiftungsanlage H2 Punkt 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0
Sporgasse Lilftungsanlage H3 Punkt 72,0 72,0 | 72,0 | 72.0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72.0 | 72.0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72.0
RGLK2001.res
09119 KOEHLER & LEUTWEIN
3_2-A Ingenieurblro fir Verkehrswesen

SoundPLAN 7.4




Sporgassenareal
Tagesgang Tiefgarageneinfahrt Sporgassenareal

18 : Sporgasse Zufahrt Tiefgarage

300-

Sporgasse Zufahrt Tiefgarage

250-
200-
< ]
L |
150
100
50
O 1 1 1 1 1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 12 2.3 34 45 e oy 7.8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 35,00 79,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 228,00 281,00 259,00 248,00 224,00 196,00 206,00 230,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 261,00 331,00 230,00 144,00 34,00 8,00 5,00 1,00
09/19
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WA: 45 dB(A)
45 < <=50 MI: 50 dB(A)
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55 WA: 55 dB(A)

55 < <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)
65 < <=70

70 < <=75
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[ ] schule
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WA: 45 dB(A)
45 < <=50 MI: 50 dB(A)
50 < <=55 GE: 55 dB(A)
55 < [ <=60
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75 <
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VERKEHRSLARM
DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A)

<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

in dB(Ai Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)
55 < I <=60 MI: 60 dB(A)
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Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Lirm nac hts:
h <=40 WA: 40 dB(A)
40 <=

45 MI: 45 dB(A)
45 < <=50 GE: 50 dB(A)
50 < <=55
55 < I <=60
60 < <=65
65 < . <=70 Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:l Wohngebaude
|:| Nebengebéude
|:| Schule
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. . 0
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MASSGEBLICHER
AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=45

45 < <=50

50 < <=55

55 < <=60 <<< LPB Il
60 <M <=65  <<<LPBII
65 < <=70 <<< LPB IV

70< . <=75  <<<LPBV
75 < <=80 <<< LPB VI
80 <
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I:l Wohngebaude
|:| Nebengebéude
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l Lichtzeichenanlage

MaBstab 1:1000 5
0 5 10 20 30 40 50
Il T Tl

m
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