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Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,EdisonstraBe, II. Abschnitt” in Bretten sind ent-
sprechend der Beauftragung durch die Stadt Bretten am 25.11.2019 auf Grundlage unseres
Angebots vom 07.10.2019 Aussagen Uber mogliche Larmbeeintrachtigungen durch Verkehrs-
und Gewerbeldrm auf die geplante Bebauung, sowie durch die zukulnftige Verkehrserzeugung
und Gewerbeldrmentwicklung des Gebietes auf das Umfeld zu treffen.

1. Ausgangssituation
Das Bauvorhaben liegt im Stdwesten von Bretten und ist Uber die EdisonstraBe und die
Carl-Benz-StraBBe sowie Im Brlickle an das Ubergeordnete StraBennetz angebunden. Inner-
halb des Bebauungsplangebietes ist die Entwicklung von eingeschrankten Gewerbegebie-
ten auf der Ostseite bzw. eine Sondergebietsflache mit einer Hotelnutzung auf der Westseite
vorgesehen.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die ortliche Situation im Stadtgebiet sowie die umgeben-
den Verkehrsldarmemittenten.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Ober die
Larmeinwirkungen von umgebenden Verkehrsldarmemittenten wie die B 294 sowie die nérd-
lich liegende Bahnstrecke Bretten — Muhlacker auf die geplante Bebauung zu treffen und
nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind Vorschla-
ge fUr die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen. Weiterhin ist der Einfluss der
von bestehenden Gewerbebetrieben im Umfeld auf das Plangebiete nach TA-Larm (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Lédrm) zu ermitteln und hieraus mdégliche Larmbelas-
tungen auf die geplante Bebauung zu beurteilen.

Weiterhin ist zu untersuchen, welche L&rmbelastung durch Erhdhung der Verkehrs-
larmemissionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukUnftig geplanten Nut-
zungen und der hieraus entstehenden Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen
im Umfeld einwirken und ob hieraus maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage
hierzu bietet die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).

AbschlieBend sind die Gewerbeldrmauswirkungen des Plangebietes auf bestehende und
zukinftige Wohnnutzungen unter BerUcksichtigung der vorhandenen Vorbelastungen ggf.
durch eine Gerduschkontingentierung nach DIN 45691 zu reglementieren.
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2. Vorgehensweise

Fur die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes wurden zu-
nachst die zur Verfigung gestellten Unterlagen in ein computergestiitztes Rechenpro-
gramm zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei
wurden Katasterdaten mit den Gebaudegrundrissen sowie Hdhendaten aus Laserscan-
Uberfliegung des Landesamtes fur Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet.
Weiterhin wurde der Bebauungsplanvorentwurf der Stadtverwaltung Bretten mit Datum
13.02.2020 berticksichtigt.

Weiterhin herangezogen wurde der Bebauungsplanentwurf des Bliros Baldauf, Stuttgart in
der Fassung vom 13.02.2020, der Vorabzug der schalltechnischen Untersuchung des Bii-
ros Kurz und Fischer GmbH, Bretten mit Stand vom 31.01.2020 sowie die Plédne des Bau-
antrages ebenfalls vom 31.01.2020, Firma Artikular Architekten, Esslingen.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2002/1989 welche flr die stad-
tebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten
(Verkehrs- und Gewerbeldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen
getrennt voneinander zu betrachten (Verkehrs-/Gewerbelarm).

Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgte auf Basis der Schall-03 (2012) an-
hand der von der Deutschen Bahn Ubermittelten Prognosebelastungen. Eine Bertcksichti-
gung des Schienenbonus fand entsprechend der Entscheidung der Bundesregierung nicht
mehr statt.

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte auf Grundlage von parallel durchge-
fUhrten Verkehrszahlungen. Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte dabei nach
den Richtlinien fr den Ladrmschutz an StraBen, RLS-90.

Fir die Untersuchung des Gewerbeldrms wurde die bestehende Situation mit Untersu-
chung maBgeblicher Gerduschquellen der vorhandenen Gewerbebetriebe nordlich, dstlich
und sddlich erfasst sowie die zukUnftig méglichen Nutzungen der Gewerbefldchen unter-
sucht.

Aufgrund der Vielzahl méglicher Gerduschentstehungen durch die bestehenden Gewerbe-
betriebe im Umfeld des Plangebietes und die hieraus vorhandene Vorbelastung durch Ge-
werbeldrm wird angestrebt, die Immissionsrichtwerte der TA-Ladrm durch die Zusatzbelas-
tung der Gewerbefldchen innerhalb des Plangebietes um mindestens 6 dB(A) zu unter-
schreiten (siehe hierzu die TA-L&drm Ziffer 3.2.1.)
Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,EdisonstraBe — Il. Abschnitt”

Erlauterungsbericht
Seite 2




KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurburo fur Verkehrswesen

Fur die konkrete Feststellung der zukinftig auf den Gewerbeflaichen méglichen maximalen
Gerduschentstehungen erfolgte eine Gerduschkontingentierung entsprechend der
DIN 45691, (Gerauschkontingentierung), Dezember 2006 unter Ber(cksichtigung von fla-
chenbezogenen Schallleistungspegeln.

FUr den angedachten Betrieb eines Hotels innerhalb des Plangebietes erfolgte die anla-
genbezogene Untersuchung der Auswirkungen auf das Umfeld. Zur Berechnung des von
dabei geplanten Parkpldtzen ausgehenden Verkehrsldrms wurde die Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes far Umweltschutz, Augsburg, 2007, herangezogen. Zur Er-
mittlung des durch die Anlieferungen entstehenden Gewerbeldrms wurde die Lkw-Studie
des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie, "Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschimmissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weitere typische
Gerdusche, insbesondere von Verbrauchermarkten", Wiesbaden, 2005, verwendet. Die
Schallausbreitungsberechnung fur den Gewerbeldrm erfolgt grundsatzlich entsprechend
der DIN ISO 9613-1 (Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien).

Zur Darstellung der Larmsituation wurden Ladrmisophonenkarten berechnet, sowie an maf-
geblichen Gebdudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchflihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan, Version 7.4.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Ab-
hangigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit
von Gerduschquellen bericksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung
Uber einen Bezugszeitraum in Abhéngigkeit von der Larmart (Gewerbeldrm, Verkehrslarm,
Freizeitldarm), wobei hthere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet wer-
den als niedriger Pegel. Gegebenenfalls werden fiir Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-,
Ton- oder Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen
Schallausbreitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lk die-
nen zum Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orien-
tierungs-, Immissionsricht- oder Grenzwerten, bildet jedoch nicht zwingend die subjektive
Einstellung einzelner Betroffener zu den Gerduschverhéltnissen vollsténdig ab.
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Far die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden zundchst die in der Ladrmvorsorge im
Stadtebau und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schall-
schutz im Stadtebau), 1987/2002 berlicksichtigt. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die
DIN 18005 lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die
Bestimmungen und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) werden ergdnzend als Abwagungsgrundlage flr Verkehrsldrm im Bebauungsplan-
verfahren herangezogen. Weiterhin wurden flir Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-
L&rm berucksichtigt.

Anlage 2 zeigt die flr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Die Sondergebietsfliche im Plangebiet wird aufgrund der angestrebten Hotelnutzung als
Mischgebiet (MI) beurteilt. Fir die bestehenden Gewerbefldchen stdlich des Bebauungs-
plangebietes wurde in Absprache mit der Stadtverwaltung ebenfalls davon ausgegangen,
dass aufgrund stadtebaulicher Bestrebungen dieser Bereich zukinftig als Mischgebietsfla-
che genutzt werden soll und auch eine Beurteilung des innerhalb dieser Flachen befindli-
chen Wohngebaude als Mischgebiet erfolgt. Zu den bestehenden gewerblichen Nutzungen
im Umfeld wird z. B. durch die Firma Seeburger ist auszusagen, dass sich diese nicht in
ausgewiesenen Gewerbegebietsflaichen befinden, sondern im nicht konkret (berplanten
Innenbereich als eingeschrankte Gewerbegebietsflachen anzusehen sind.

Es ist dabei darauf hinzuweisen, dass somit fiir die schalltechnische Untersuchung zwar
davon ausgegangen wird, dass von den Betrieben eine gewisse Vorbelastung ausgehen
kdnnte, welche als Vorbelastung zu bericksichtigen war, um keine zusétzlichen Mehrbe-
lastungen durch Gewerbeldrm des Gebietes auf das Umfeld zu erzeugen. Dabei wird nicht
davon ausgegangen, dass maBgebliche Gerduscherzeugungen auf das Plangebiet einwir-
ken, da, wie oben beschrieben, es sich nur um eingeschrankte Gewerbebetriebe handelt.
Gleichzeitig wird auch davon ausgegangen, dass durch zuklnftige Entwicklungen das Um-
feld als Mischgebiet zu beurteilen ist. Dies wird im Sinne einer ,Worst Case“-Betrachtung
und Berlicksichtigung der Planungsziele fir das Umfeld nicht als Widerspruch gesehen.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrsldarm und Ge-
werbeldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgte da-
her eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz so-
wie der Bahnstrecke und des Gewerbeldrms der bestehenden Gewerbebetriebe bzw. der
geplanten Gewerbeflachen innerhalb des Bebauungsplangebietes.
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3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm

3.1.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm

Auf Grundlage der parallel zur schalltechnischen Untersuchung durchgefihrten
Verkehrszéhlungen am Knotenpunkt EdisonstraBe/ VirchowstraBBe sowie den Er-
gebnissen der Verkehrsuntersuchungen zum Bebauungsplanverfahren ,St. Jo-
hann, Gansbricke, Im Brihl“ erfolgte die Ermittlung der bestehenden und zu-
kiinftigen Verkehrsbelastungen im Umfeld. Hierauf aufbauend erfolgte die Ermitt-
lung der Verkehrsbelastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im Um-
feld fur den Prognose-Nullfall.

Die Anlage 3.1.1-A zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der ein-
zelnen maBgeblichen StraBenabschnitte fir den Prognose-Nullfall mit den flr die
Schallausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsan-
teil und zuldssige Hochstgeschwindigkeit. Zuschlage fur Steigungen Uber 5%,
vom Standardreferenzbelag der RLS-90 abweichenden Oberflichen oder fur
Lichtsignalanlagen im Umfeld waren nicht zu vergeben.

Weiterhin erfolgten die Abschatzung der zukinftig mdglichen Verkehrserzeugun-
gen des Plangebietes nach VerBau, Dr. Bosserhoff, BPS Bochum / Ettlingen.
Nach VerBau werden durch Besucher 210 Fahrten, durch Mitarbeiter 60 Fahr-
ten und durch Anlieferungen 10 Fahrten jeweils im Quell- und Zielverkehr er-
zeugt und somit insgesamt 560 Kfz/24 h. Die zusétzlichen Belastungen flieBen
tber die EdisonstraBe auf das bestehende Verkehrsnetz. Die sich somit auf den
einzelnen Streckenabschnitten einstellenden Verkehrsbelastungen ergeben die
Grundlage fUr die Ermittlung der Larmsituation fir den Prognose-Planfall. Anla-
ge 3.1.1-B zeigt die Belastungen fir die maBgeblichen StraBenabschnitte flir den
Prognose-Planfall.

3.1.2 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm

Fir die Streckennummer 4800 wurden, entsprechend den Angaben der Deut-
schen Bahn AG, Vorstand Resort Technik, Systemverbund Bahn, Umweltschutz,
Ladrm und Erschitterung, 62/33 Guterziige im Tages-/Nachtzeitraum flur beide
Richtungsgleise angenommen. Aus den Guterzligen entsteht die hauptsachliche
Larmbelastung. Auch die anderen Zugarten wurden entsprechend den Angaben
der Deutschen Bahn AG berlcksichtigt. Der Anlage 3.1.2 kbnnen die sich erge-
bende Larmemissionspegel fir die einzelnen Fahrtrichtungen entnommen wer-
den.
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3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm

Als Gewerbelarm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Ge-
rausche zu verstehen. Dabei sind nach TA-L&drm auch Fahrzeuggerdusche auf den Be-
triebsgrundstiicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.

Es wird zum einen ein flaichenhafter Ansatz zur Ermittlung theoretisch zuklnftig mogli-
cher Belastungen unter Berlcksichtigung von flachenbezogenen Prognoseansédtzen
untersucht und zum anderen ein beispielhafter anlagenbezogener Untersuchungsfall
dargestellt, welcher eine konkrete mogliche Regelnutzung eines Hotels auf der Son-
dergebietsflache unterstellt.

3.2.1 Gewerbeldarm Prognose (flaichenbezogen)
Die Anlage 3.2.1 zeigt die geplanten Sondergebiets- bzw. Gewerbefldchen, auf
denen ein flaichenhafter Ansatz in Form von fldchenbezogenen Schallleistungspe-
geln erfolgte.

Die DIN 18005 vom Juli 2002 sieht entsprechend Ziff. 5.2.3 flir Gewerbeflachen
einen flaichenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? im Tages- und
Nachtzeitraum vor. Bei einem Ansatz von 60 dB(A) werden gerduschintensive
Arbeiten realistisch abgebildet. Bei diesen Ansatzen warden jedoch an maBgebli-
chen Immissionsorten im Untersuchungsgebiet die Immissionsrichtwerte der TA-
Larm im Nachtzeitraum Gberschritten. Zur Berlicksichtigung mdglicher Vorbelas-
tungen durch bestehende Gewerbebetriebe wird unter Bezug auf Ziffer 3.2.1 der
TA-L&rm versucht, den Immissionsbeitrag der zukUnftigen Gewerbeflachen in ei-
ner GréBenordnung zu definieren, der als nicht relevant anzusehen ist. Dies ist in
der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage (neue Gewerbefla-
chen) ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm an
maBgeblichen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Um zu ermitteln, welche Larmentstehung auf den zukunftig vorgesehenen Ge-
werbegebietsflaichen unter diesen Voraussetzungen méglich ist, ohne unzumut-
bare Ladrmbeeintrachtigungen in der Nachbarschaft zu erzeugen, erfolgte eine
Gerauschkontingentierung gemaB DIN 45691 (Gerduschkontingentierung). Ent-
sprechend der DIN 45691 wird unter Bertcksichtigung der Vorbelastung durch
die Gerdusche der westlich angrenzenden Gewerbefldchen fur die zukunftigen
Gewerbebetriebe der maximal mdgliche flachenbezogene Schallleistungspegel
ermittelt, um fir maBgebliche Immissionspunkte in der Umgebung keine Uber-
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schreitungen der Orientierungs- oder Immissionsgrenzwerte von DIN 18005
oder TA-L&drm zu ermdglichen. Das Gewerbegebiet wurde dafiir in sechs Teilfla-
chen gegliedert, wie Anlage 3.2.1 entnommen werden kann. Auf Anlage 3.2.1
sind ebenfalls die maBgeblichen Immissionsorte auBerhalb und innerhalb des
Plangebietes dargestellt, an denen die Einhaltung der Planwerte berechnet wird.
Als Immissionsorte ergeben sich im vorliegenden Fall Immissionspunkte mit be-
stehender Wohnnutzung, die als allgemeines Wohngebiet beurteilt werden (nérd-
lich der EdisonstraBe), sowie Immissionspunkte stdlich des Plangebietes (als
Mischgebiet MI in Abstimmung mit der Stadtverwaltung gewertet). Der Anlage
3.2.1 kbnnen die Lage der Immissionspunkte entnommen werden. Die einzelnen
Immissionspunkte haben folgende GauB-Kriiger-Koordinaten:

Immissionsort Nutzung X m Y m
|0 01 Virchowstr. 1 W WA 3478105,50 5432834,69
|0 02 Virchowstr. 1 S WA 3478111,78 5432831,74
|0 O3 PlanstraBe NW MI 3478118,83 5432649,99
|O 04 PlanstraBe NO MI 3478129,70 5432646,43

Im Rahmen der Gerduschkontingentierung wird fiir die Flachen unter Berlcksich-
tigung der Vorbelastung, d. h. mit Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um
mehr als 6 dB(A) ein Immissionskontingent festgelegt, so dass an keinem der
Immissionsorte der Planwert (berschritten wird. Die Differenz zwischen dem
Emissionskontingent L und dem Immissionskontingent L ergibt sich dabei aus
der GroBe der Flache und dem Abstand ihres Schwerpunktes zum Immissionsort,
wobei ausschlieBlich die geometrische Ausbreitungsdampfung und keine Ab-
schirmung durch z. B. Gebdude oder bestehenden Larmschutz bertcksichtigt
werden.

3.2.2 Gewerbelarm Prognose Hotel -Regelbetrieb (anlagenbezogen)

Entsprechend der Abstimmung mit der Stadtverwaltung wurde davon ausgegan-
gen, dass durch die Gewerbebetriebe im Umfeld, von Fahrbewegungen abgese-
hen, keine maBgeblichen Gerduschvorbelastung entsteht. Dies gilt vor allem im
Nachtzeitraum. Das zukinftige Hotel ist als Betriebsanlage im Sinne der TA-Larm
zu werten. Dabei wurden teilweise Ansatze aus dem Vorabzug des Gutachtens der
Kurz und Fischer GmbH zum Bauvorhaben ,Neubau Hotel“ in der EdisonstraBe
in Bretten, Stand 31.01.2020 enthommen. Die Anséatze beziehen sich dabei vor-
nehmlich auf die Punktschallquellen fir Luftungsanlagen auf dem Dach sowie
Ansétze im Bereich Kommunikationsgerausche der Gastronomie.
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Far die vorliegende schalltechnische Untersuchung wird ausschlieBlich von einem
Regelbetrieb des Hotels ausgegangen. Besondere oder seltene Ereignisse oder
SchallschutzmaBnahmen flr einzelne Veranstaltungen werden im vorliegenden
Gutachten im Rahmen des Bebauungsplanes nicht untersucht. Dies ist im Rah-
men der Betriebsgenehmigungen abzuhandeln. Hier sind auch unterschiedliche
Betriebszustdnde oder die Durchfihrung von Veranstaltungen als seltene Ereig-
nisse konkreter zu untersuchen.

Far die Angaben der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde, was
die Stellplatzanzahlen angeht, von der Plangrundlage des Btiros Artikular Archi-
tekten zum Bauantrag, Stand 31.01.2020, ausgegangen.

Der Anlage 3.2.2-A kann die Lage der zur Berechnung des anlagenbezogenen
Gewerbeladrms angesetzten Schallquellen entnommen werden.

Parkplatzlarm Hotel

Entsprechend der vorliegenden Planunterlagen des Buros Artikular Architekten
zum Bauantrag, Stand 31.01.2020 wurden fiir den Parkplatz 6stlich des Hotels
73 Stellplatzen fr Kunden und Mitarbeiter angesetzt. Dabei wurde von asphaltier-
ten Fahrgassen und von der Stellplatzart Gaststatten ausgegangen, woraus sich
ein Zuschlag Kea von 3 d(BA) ergibt. Weiterhin wurde ein Zuschlag K, fur die Im-
pulshaltigkeit von 4 d(BA) entsprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie
vergeben und ein Zuschlag Ko flr Parksuchverkehr in Abhdngigkeit von der Stell-
platzanzahl in H6he von 5,42 dB(A). Flr die Anzahl der gewahlten Parkplatzbe-
wegungen pro Stellplatz und Stunde wird auf die Anlage 3.2.2-B verwiesen, wel-
che die unterschiedliche Intensitdt von Parkbewegungen der insgesamt ermittel-
ten 560 Fahrbewegungen entsprechend der Ermittlung nach Bosserhoff aufzeigt,
abziglich der Fahrbewegungen durch die Fahrten zum Mitarbeiterparkplatz siid-
lich des Hotels sowie der Fahrten durch den Anlieferungsverkehr, mit maximal
0,6 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde in den Mittag- und Abendstun-
den, welche sich vor allem durch die Restaurantbetriebe ergeben.

FUr den Mitarbeiter-Parkplatz stdlich des Hotels mit 4 Stellplatzen wurde eben-
falls von asphaltierten Fahrgassen ausgegangen und von der Stellplatzart Besu-
cher und Mitarbeiter entsprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie von
2007. Weiterhin wurde ein Zuschlag K, fur die Impulshaltigkeit von 4 d(BA)
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entsprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie vergeben. Dabei wurde von
mehreren Stellplatzwechseln tags und auch einen Wechsel nachts ausgegangen.

Die Immissionen der Parkplatze wurden als Flachenschallquellen in einer Héhe
von 0,5 m Uber dem digitalen Gelandemodell bertcksichtigt.

Die Anlage 3.2.2-C zeigt fUr die genannten Schallquellen ihren zeitlichen Verlauf
und die sich dabei ergebenden Schallleistungspegel.

Anlieferung Hotel

Es wurden sieben Fahrten von Lkw >3,5t zur Warenanlieferung Gber den Tag
verteilt angenommen. Es wurde von keiner Anlieferung im Nachtzeitraum ausge-
gangen.

Es ist vorgesehen, dass die Anlieferungen Uber die EdisonstraBe aus erfolgen. Die
Lkw fahren in Vorwartsrichtung auf das Grundstlck bis zur Anlieferzone im Sud-
westen des Hotels. In Ruckwartsfahrt stoBen sie zum Anlieferungsbereich vor. Der
Anlieferungsbereich selbst ist Uberdacht. In Vorwartsrichtung verlassen die Lkw
das Gelande wieder Uber die Edisonstralle.

Entsprechend den Vorgaben des Technischen Berichtes zur Untersuchung der
Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgel&dnden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer
typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermérkten wurde flr die Vor-
wartsfahrten ein langenbezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A) bzw. fur die
Rackwartsfahrt ein langenbezogener Schallleistungspegel von 68 dB(A) als Li-
nienschallquelle pro Meter und Stunde 1 m Uber dem Geldnde angesetzt.

Des Weiteren wurden die Gerausche von Kuhlaggregaten von Lkw als Punki-
schallquelle mit einem Schallleistungspegel von 97 dB in 1 m Uber Gelédnde be-
ricksichtigt, welche 4 x 15 Minuten pro Tag laufen.

Fur den Bereich der Anlieferung wurde fur jeden Anlieferungsvorgang als Maxi-
malwertbetrachtung ein Palettenhubwagen Uber die Ladebordwand als Punkt-
schallguelle mit einem Schallleistungspegel Lw von 88 dB(A) und einem Lwmax. VON
121 dB(A) sowie Rollgerdusche des Wagenbodens als Punktschallquelle mit ei-
nem Schallleistungspegel Lw von 75 dB(A) und einem Lwmax. von 108 dB(A) be-
rcksichtigt. Beide Schallquellen wurden jeweils 1 m (ber Geldnde angesetzt.
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Pro Anlieferungsvorgang wurden finf Vorgdnge von Bewegungen der Paletten-
hubwagen Gber die Ladebordwand und Rollgerduschen von dem Wagenboden
angenommen.

Die Anlage 3.2.2-C zeigt fUr die genannten Schallquellen ihren zeitlichen Verlauf
und die sich dabei ergebenden Schallleistungspegel.

Gebadudetechnik auf dem Dach

Entsprechend der vorliegenden Planunterlagen des Blros Artikular Architekten
zum Bauantrag, Stand 31.01.2020 wurden angenommen, dass sich die Technik-
zentrale auf dem Dach befindet. Die zur Berechnung angesetzten Planungswerte
wurden auszugsweise aus dem Vorabzug des Gutachtens von Kurz & Fischer
entnommen. Sie werden als Punktschallquellen in einer Hohe von 26,5 m Héhe
Uber Geldnde mit einem Tagesgang von 16 Stunden tagstber und zwei Stunden
im Nachtzeitraum angesetzt. Die einzelnen Schallleistungspegel mit zeitlichem
Bezug kénnen der Anlage 3.2.2-C entnommen werden.

Kommunikationsgerdusche auf Terrassen im 5. Obergeschof:

Fur die Darstellung der Kommunikationsgerdusche der Besucher auf den Terras-
sen im 5. ObergeschoB wurden Fladchenschallquellen mit einer GréBe von 83,1 m?
flr die Terrasse des Restaurants bzw. 45,6 m2 flr die Terrasse der Bar in jeweils
19 m Uber Geldnde angesetzt. Es wurde dabei angesetzt, dass die Hélfte der an-
wesenden Personen normal spricht und dabei einen Schallleistungspegel von
82,3 dB(A)/Anlage auf der Terrasse des Restaurants bzw. 81,8 dB(A)/Anlage auf
der Terrasse der Bar erzeugt. Die sich ergebenden Ansédtze mit zeitlichem Bezug
kdnnen der Anlagen 3.2.2-C entnommen werden.

Es wurde davon ausgegangen, dass von der Gebdudetechnik abgesehen, keine
maBgeblichen Gerdusche vom Gebaudeinneren nach auBen dringen.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel ftr
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stéddtebauliche Planung
glltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der
DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen
Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-/ Sportanlagen- und Gewer-
beldarm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu
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den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils
zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbeldarm

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 /40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Aligemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55/45 dB(A) 55/40 dB(A)
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Park- und

Ll 55 / 55 dB(A) 55 / 55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60/ 45 dB(A) 60/ 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Kerngebiete (MK) und 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Gewerbegebiete (GE)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interes-
sen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. akti-
ver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alter-
native planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und plan-
rechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir den Tages- und Nachtzeit-
raum:

Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 / 47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

KIeinsiedIun:sgebiet(e v : e 59749 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwéagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fir die einzelnen Gebietsausweisungen fir
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hdher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten Cber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhdhung der Beurteilungspe-
gel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine er-
héhte Abwéagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fur Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze fir Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur
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Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten von
passiven LdrmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmpften AuBenbautei-
len und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA-Larm (Gewerbeanlagen)

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fur Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-L4&rm her-
angezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerdusche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdusche und Fahrgerdusche
auf dem Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage
insgesamt zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der
nachstgelegenen Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immis-
sionsrichtwerten der TA-L4rm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind
abhangig von der jeweiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverord-
nung im Bereich der zu schiitzenden Gebdude. Die TA-L&rm schreibt folgende Immis-
sionsrichtwerte flr den vom Grundstiick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA-Lirm Gewerbeldrm

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/70 dB(A)

Fur die allgemeinen Wohngebiete sind nach TA-Larm Zuschlage fir Tageszeiten mit er-
hoéhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend flr die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
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beurteilende Anlage relevant beitrdgt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fr
jeden maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flr jede einzelne Nachtstunde
mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen. Ent-
sprechend TA-Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgeschoben
oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen &rtlichen oder wegen zwin-
gender betrieblicher Verhéltnisse unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen
Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft
im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA-L4&rm macht bereits auf der planrechtli-
chen Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der ent-
sprechende Nachweis nach TA-Ladrm zu erfolgen hat. Erganzend ist noch auf die Rege-
lung nach Ziffer 7.2, TA-Larm hinzuweisen, nach der (ber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei besonde-
ren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA-Larm weiterhin zu unter-
teilen in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstlick ausgehen und in Verkehrsge-
radusche auf offentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fir diese sind
entsprechend Ziffer 7.4 der TA-Ldrm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und deren Bestimmungen zu bertcksichtigen. In der TA-L&rm, Ziffer 7.4,
heiBt es fur Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche
des An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrund-
stlick durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie moéglich vermindert werden
sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

— keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsberechnungen
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhaltnisse zur Berlcksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer H6-
he von 4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten die
jeweils hdchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.
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4.1 Ergebnisse Verkehrslarm

Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Ld&rmbelastungen Verkehrslarm des umgebenen Stra-
Bennetzes und der Bahnstrecken im Tages- und Nachtzeitraum. Fir den Prognose-
Nullfall unter Zugrundelegung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen ohne die zu-
kinftige Verkehrserzeugung des Plangebietes. Dabei ergeben sich im Tageszeitraum
nahezu auf der gesamten Flache Larmbelastungen von unter 60 dB(A) und damit Un-
terschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 flir Mischgebiete. Im Nachtzeit-
raum ergeben sich Belastungen.

Im Nachtzeitraum ergeben sich Belastungen, die zwischen ca. 45 dB(A) und ca. b5
dB(A) liegen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Gewerbeflachen werden damit
noch unterschritten. Fir Mischgebiete ergeben sich teilweise Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005. Die als Grenze des Zumutbaren anzusehenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden flir Mischgebiete im gesamten Gebiet
noch unterschritten (54 dB(A)).

Im Umfeld ergeben sich an der allgemeinen Wohnbebauung an der Einmindung
VirchowstraBe Belastungen von maximal 57,4 dB(A) bzw. auf deren Ostseite bis zu
60 dB(A). Hierbei werden somit die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Nacht-
zeitraum geringfligig tGberschritten.

Im Umfeld ergeben sich im Tageszeitraum an der ndchstgelegenen Wohnbebauung in
der VirchowstraBe Belastungen von teilweise Gber 59 dB(A) und im Nachtzeitraum an
mehreren Gebdudefassaden Belastungen von Uber 49 dB(A) und damit Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Fur die stdlich gelegene Wohnbe-
bauung, welche als Mischgebiet zu werten ist, ergeben sich Belastungen im Tageszeit-
raum von bis zu 55 dB(A), womit die Immissionsgrenzwerte noch unterschritten war-
den. Im Nachtzeitraum ergeben sich maximale Belastungen von 54,6 dB(A) und damit
geringfiigige Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete.

Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Larmbelastungen fir den Prognose-Planfall mit Be-
ricksichtigung der zuséatzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes. Grundsétzlich
ergeben sich vergleichbare Belastungen wie fir den Prognose-Nullfall, jedoch kdnnen
auch die zukinftigen Belastungen auf der EdisonstraBe sowie Effekte durch Abschir-
mungen oder Reflexionen des geplanten Hotelgebdudes wahrgenommen werden. In-
nerhalb des Baufensters des Plangebietes ergeben sich flir das geplante Hotelgebdude
Belastungen im Tageszeitraum von maximal 57,5 dB(A), jedoch Uberwiegend geringere
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Werte, die somit noch unterhalb der Belastungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 ftr Ml liegen.

Im Nachtzeitraum ergeben sich Belastungen von maximal bis zu aufgerundet 54 dB(A).
Somit werden zwar die Orientierungswerte der DIN 18005 (berschritten, jedoch die
Grenzwerte der 16. BImSchV gerade noch eingehalten. Es findet keine Uberschreitung
von Schwellenwerten fir Gesundheitsgefahrdung statt.

Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzenbelastung zwischen Planfall und Nullfall. Es zeigt
sich, dass sich im Umfeld durch Reflexionen oder zusétzliche Verkehrsbelastung auf
der EdisonstraBe Erhéhungen von bis zu maximal 1,2 dB(A) ergeben. Im Bereich der
Wohnbebauung ergibt sich eine maximale Steigerung von 0,7 dB(A). Fir die Gberwie-
gende Bebauung im Umfeld ergibt sich keine rechnerische Erhéhung der Larmbelas-
tung.

Die geringfligig erhdhten Larmbelastungen an einzelnen Geb&dudefassaden in der
VirchowstraBe, Einmindung EdisonstraBe bei gleichzeitig schon vorhandenen Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV sind als abwagungsrelevant
innerhalb des Bebauungsplanverfahrens anzusehen.

4.2 Ergebnisse Gewerbelarm
Wie bereits beschrieben wird unterschieden in Gewerbelarm, der theoretisch planrecht-
lich méglich von zukinftigen Nutzungen bzw. Gewerbeanlagen aus dem Plangebiet auf
das Umfeld wirken kann, sowie von der beispielhaften Nutzung des Regelbetriebes ei-
nes moglichen Hotels, die auf das Umfeld einwirken kann.

4.2.1 Gewerbeldarm Prognose (flichenbezogen)

Um zu ermitteln, welche Larmentstehungen auf den sechs Teilflaichen konkret
moglich sind, ohne unzumutbare Larmbeeintrachtigungen in der Nachbarschaft
zu erzeugen, erfolgte eine Gerduschkontingentierung gemaB DIN 45691. Ent-
sprechend der DIN 45691 wird, unter Berlicksichtigung einer Vorbelastung, far
zukinftige Gewerbebetriebe der maximal mogliche flichenbezogene Schallleis-
tungspegel ermittelt, um fUr maBgebliche Immissionspunkte in der Umgebung
keine Uberschreitung der Orientierungs- oder Immissionsrichtwerte von der
DIN 18005 oder TA-Ldrm zu ermoéglichen. Im vorliegenden Fall erfolgte die
Gerauschkontingentierung flr sechs Teilflachen.
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Im Rahmen der Gerduschkontingentierung wird fir die einzelnen Teilfldchen ein
Immissionskontingent festgelegt, sodass an den Immissionsorten der ,,Planwert”
nicht Gberschritten wird. Die Differenz zwischen dem Emissionskontingent Lex
und dem Immissionskontingent Lk ergibt sich dabei aus der GroBe der Flache
und dem Abstand ihres Schwerpunktes zum Immissionsort, wobei ausschlieBlich
die geometrische Ausbreitungsdampfung und keine Abschirmung durch z.B.
Gebé&ude berlicksichtigt wird.

Die Ergebnisse der Gerduschkontingentierung sind in den Anlagen 4.2.1 darge-
stellt. Im Tageszeitraum sind auf den Flachen mit Emissionskontingenten von
60 dB(A) keine Einschrankungen der Betriebsnutzung erforderlich. Flr die Teil-
flaiche mit 57 dB(A) sind ebenfalls nahezu keine Einschrankungen erforderlich.
Fir die Teilflache Il im Nordosten mit einem Immissionskontingent von 50 dB(A)
sind demgegenuUber Einschrankungen, was gerduschintensive Arbeiten, vor allem
im AuBenbereich, angeht, gegeben.

Im Nachtzeitraum ergibt sich eine deutlichere Notwendigkeit der Einschrankun-
gen von Betriebstatigkeiten aufgrund der BerUcksichtigung einer moglichen Vor-
belastung. Wie der Anlage 4.2.1 entnommen werden kann, sind dabei Emissions-
kontingente von 38 bis 50 dB(A) vorgesehen. Wahrend bei Immissionskontingen-
ten von 38 bis 42 dB(A) nahezu keine Gerduschimmissionen innerhalb der Ge-
werbeflachen moglich sind oder zumindest im AuBenbereich nicht stattfinden
kdnnen, sind bei einem Immissionskontingent von 50 dB(A), welche flr die std-
westliche Flache vorgesehen ist, noch in gewissem Umfang Betriebstatigkeiten
auch im AuBenbereich mdglich.

4.2.2 Gewerbeldarm Hotel -Regelbetrieb (anlagenbezogen)
Die Anlagen 4.2.2-d/n zeigen die Larmbelastungen fir das Plangebiet unter Be-
riicksichtigung der Gewerbelarmemission des simulierten Hotel-Regelbetriebs in
unmittelbarer Nachbarschaft. Es zeigen sich im Tageszeitraum keine Uberschrei-
tungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und der Immissionsrichtwerte der
TA-Larm far WA bzw. MI. Die Immissionsrichtwerte werden an allen Immission-
sorten um mehr als 6 dB(A) unterschritten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich ebenfalls keine Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte auch unter Berlcksichtigung von Parkplatzlarm und Kommunikati-
onsgerauschen.
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Es ist hierbei nochmals darauf hinzuweisen, dass es sich bei der anlagenbezoge-
nen Untersuchung und die Betrachtung eines Regelbetriebes ohne Sonderveran-
staltungen oder seltene Ereignisse handelt, sondern nur die regelmaBig vorkom-
menden Fahrten zu den Parkplatzen, Kommunikationsgerausche oder Luftungs-
anlagen, wie unter Ziffer 3 beschrieben, bertcksichtigt wurden.

Eine Untersuchung von Maximalpegeln ergab ebenfalls die Einhaltung der Vorga-
ben der TA-L&rm (ohne Darstellung).

5. Beurteilung der Situation und Vorschlége fiir die Festsetzungen von LairmschutzmaBnahmen im

Bebauungsplan

5.1 Beurteilung der Situation
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung flir Verkehrsldrm zeigen innerhalb
des Plangebietes zunachst das Bild einer geringen bis maBigen Belastung durch Ver-
kehrslarm, vor allem aufgrund der vorbeifthrenden Bahnlinie. Besonders wegen der
zukinftig prognostizierten hohen Anzahl von Giterziigen ergeben sich im Nachtzeit-
raum hdhere Belastungen.

Trotz der Uberwiegenden Unterschreitungen der Orientierungswerte flr Mischgebiete
oder Gewerbegebiete sind zum Schutz von eventuellen Buro- / Sozialrdumen oder auch
Wohnnutzungen innerhalb des Hotels ggf. La&rmschutzmaBnahmen erforderlich. Auf-
grund der zu erwartenden geringen Uberschreitungen und des Abstandes zur Bahnli-
nie sind aktive LarmschutzmaBnahmen nicht sinnvoll einsetzbar. Es werden daher pas-
sive SchallschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmmten AuBenbauteilen
nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) empfohlen, welche vor allem in den Rand-
bereichen des Plangebietes in Abhangigkeit der konkreten Nutzungen erforderlich sein
kénnen.

Die Erhdhung der Larmbelastung durch Verkehrslarm im Umfeld auf 6ffentlichen Stra-
Ben bringt zwar keine splrbare Erhdhung von mehr als 2 bzw. aufgerundet 3 dB(A), je-
doch an einzelnen Gebaudefronten geringfligige Erhdhungen von 0,1 dB(A) bei gleich-
zeitigem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Es lassen sich
hierdurch zwar keine rechtsverbindlich zwingendenden SchallschutzmaBnahmen ablei-
ten, jedoch ergibt sich eine erh6hte Abwéagungsrelevanz im Bebauungsplanverfahren,
welche die Anforderungen der zuklnftigen Nutzungen gegeniiber den Larmbelastun-
gen der vorhandenen Wohnnutzungen einschlieBlich dem Verhéltnis der Geringflgig-
keit der Erhdhungen oder Uberschreitungen betrachtet.
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Bezliglich der im Bebauungsplangebiet vorgesehenen Gewerbeflachen ergibt sich im
Tageszeitraum nur eine geringe Notwendigkeit von Einschrankungen. Im Nachtzeit-
raum sind deutliche Einschrédnkungen in Form von Emissionskontingenten erforderlich,
um eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fir bestehende Wohnnutzungen un-
ter Bertcksichtigung von mdglichen Vorbelastungen durch Gewerbeldrm im Umfeld
durch die geplanten Nutzungen innerhalb des Bebauungsplangebietes zu vermeiden.

Eine Modellberechnung von Gerduscherzeugungen durch eine Hotelnutzung innerhalb
der Sondergebietsflache im Regelbetrieb zeigt keine Uberschreitungen der Vorgaben im
Tages- / Nachtzeitraum und k&nnte somit unter Berlicksichtigung vergleichbarer Nut-
zungsansatzen stattfinden. Da im Tageszeitraum die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm
um mehr als 6 dB(A) unterschritten werden und im Nachtzeitraum im Bestand keine
mafBgeblichen Gerduscherzeugungen entstehen, ist ein Hotel-Regelbetrieb realistisch
mdglich. Die Einhaltung der Vorgaben der TA-Ldrm und der Kontingentierung ist bei ei-
ner Nutzung Uber das beschriebene MaB hinaus im Rahmen der Betriebsgenehmigung
nachzuweisen. Dies gilt z. B. auch fir besondere Veranstaltungen, wobei nach TA-L&rm
fur zehn ,seltene Ereignisse® im Jahr weniger strenge Anforderungen definiert sind.

5.2 Festsetzungsvorschlage Immissionsschutz
5.2.1 Vorschlége fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Verkehrslarm

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt
anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-07. Die festzusetzenden
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer
4.5.5.1 Teil 2 der DIN 4109 2016-07 aus dem errechneten Beurteilungspegel im
Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) plus einem Zuschlag von 10 dB(A), bei ei-
nem Additionszuschlag von 3 dB(A) fiir Verkehrsldrm zur Berlcksichtigung der
Freifeldkorrektur, siche Anlagen 5.1.

Fir das Plangebiet ergeben sich die Larmpegelbereiche I, Il und in Randberei-
chen sowie in Obergeschossen IV, bei dem in Abhangigkeit von Raumnutzung,
RaumgréBe und Orientierung ggf. auch Ldftungsanlagen vorzusehen sind. Auf-
grund der mehrfachen Geschossigkeit innerhalb des Baufensters werden fiir die
Stockwerke unterschiedliche Larmpegelbereiche zur Festsetzung vorgeschlagen.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm ge-
méB § 9 Abs. I1Nr. 24 BauGB:

Fur AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind unter Berdcksichtigung der
Raumarten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 (Schallschutz im

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,EdisonstraBe — Il. Abschnitt”
Erlauterungsbericht
Seite 19



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurburo fur Verkehrswesen

Hochbau, 2016-07) auigefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzu-
halten. Die Schallschutzklassen der Fenster ergeben sich aus dem Ldrmpegelbe-
reich nach der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit
von Fenster- und WanagréBen aus den festgesetzten Larmpegelbereichen. Im
Larmpegelbereich 1V sind Fremdbeltiftungen ohne Eigengerdusch vorzusehen.

AuBenwohnbereiche im Lidrmpegelbereich IV sind durch bauliche Schallschutz-
mabBnahmen, wie z. B. Wintergdrten, verglaste Loggien oder vergleichbare Schall-
schutzmalBBnahmen zu schiitzen. Fir die Wintergédrten und die verglasten Loggien
elc. ist durch schallgeddmmte Liifter oder gleichwertige MaBnahmen bautechni-
scher Art eine ausreichende Beldftung sicherzustellen.

Sofern fiir die einzelnen Gebdudefronten oder AuBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Larmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukiinftig durch ab-
schirmende Bauten entstehen, kénnen fir die AuBenbauteile entsprechend ge-
ringere Schalldédmmmale berticksichtigt werden.

5.2.2 Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Gewerbelarm
Die Berechnungen zur Gerduschkontingentierung sehen eine Aufteilung des
Plangebietes in sechs Teilflaichen Es ergibt sich folgender Vorschlag flr die Fest-
setzung im Bebauungsplan:

Nach der Baunutzungsverordnung (BauNVO § 1 Abs. 4 S. 1 Nr. 2) wird das Be-
bauungsplangebiet in Fldchen mit unterschiedlichen zuldssigen Nutzungen ge-
gliedert.

Es sind in den Teilflichen nur betriebliche Nutzungen zuldssig, deren mittlere
Schallabstrahlung (einschlieSlich Fahrverkehr auf dem Grundstiick) pro gm
Grundstiicksfidche die nachifolgenden Emissionskontingent Lex nach DIN 45691
nicht dberschreiten. Die Emissionskontingente geben die zuldssige, immissions-
wirksame Schallabstrahlung/m? der als Gewerbegebiet fesigesetzten Fldchen an.

Der Beurteilungspegel Lr am Immissionsort auigrund der Betriebsgerdusche der
Anlage oder des Betriebes, gilt entsprechend den Vorschriften der technischen
Anleitung zum Schutz gegen Léarm, TA-Ldrm vom 26.08.1998, unter Berticksich-
tigung der Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitounkt der Genehmigung. Das
zuldssige Immissionskontingent L ergibt sich unter Berlcksichtigung der geo-
melrischen Ausbreitungsddmpifung im Vollraum fir jede Teilflache und die an-
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schlieBende Summation der einzelnen Immissionskontingente Lk der einzelnen
Teilfldchen am Immissionsort.

Als Bezugsflache zur Ermittlung der zuldssigen Schallabstrahlung ist die in die
Berechnung eingestellte Flache heranzuziehen. MaBgeblich fir den Nachweis der
Immissionswirksamkeit sind die angegebenen Immissionsorte. Flr die Gewerbe-
flachen im Geltungsbereich durfen folgende Schallleistungspegel nicht tberschrit-
ten werden (siehe Anlage 5.2):

Teilfldche | - NW Lex=60/42 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 2514,96 n?

Teilfldche Il - NM Lex=57/40 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 141981 n¥#

Teilflache Il - NO Lex=50/38 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Flgche F = 171242 n?

Teilfidche 1V - SW Lex=60/50 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 2716,91 n¥#

Teilfldche V - SM Lex=60/42 dB(A) Tages-/Nachizeitraum
bei Fldche F = 1624,31 n?

Teilflédche VI - SO Lex=6V40 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 2241,99 n¥#

Die Einhaltung der fesigesetzten Werte ist im Zuge des Genehmigungsverfahrens
nachzuweisen. Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691, 12/2006, Ab-
schnitt 5.

6. Qualitét der Prognose
Die Qualitdt der angegebenen Beurteilungspegel sind abhéngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Anséatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richt-
linien oder aktuellen Verdffentlichungen flar Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Be- und
Entladevorgange, deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,,Worst-Case"“-
Fall beinhalten.
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Bei der Erstellung des flr die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensio-
nalen Geldndemodells wird versucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie moglich zu
simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefuhrt. Durch die
Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Plénen ist von einer héchsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mégliche Rechenungenauigkei-
ten gegentber La&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in H6he von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht ge-
genseitig ausgleichen, werden durch die ,,Worst-Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen
zumindest ausgeglichen.

7. Zusammenfassung
Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens , EdisonstraBe” in Bretten wurde unter Berlck-
sichtigung des StraBen- und Schienenverkehrslarms, sowie des bestehenden und zuk(nfti-
gen Gewerbeldrms eine schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden
Larmemissionen und —immissionen wurden entsprechend geltenden Richtlinien berechnet
und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) sowie der TA-L4&rm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) beurteilt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Plangebiet geringe bis maBige Ldrmbelastungen. Da-
bei werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir die als Mischgebiet zu wertende Son-
dergebietsflache im Plangebiet im Tageszeitraum unterschritten, im Nachtzeitraum teilwei-
se Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete werden
nicht Gberschritten. Aufgrund der Belastungen sind fir Aufenthaltsrdume Schallschutz-
maBnahmen in Form von entsprechend geddmmten AuBenbauteilen nach DIN 4109 fest-
zusetzen.

Durch die zukinftige Verkehrserzeugung ergibt sich im umgebenden Straennetz iberwie-
gend keine maBgebliche Erhdhung der Verkehrsbelastung, um aufgerundet 3 dB(A), bei
gleichzeitigem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Bereich der
bestehenden Wohnbebauung. An einzelnen Fassaden der vorhandenen Wohnbebauung
Ecke EdisonstraBe / VirchowstraBe ergibt sich eine erhdhte Abwagungsrelevanz aufgrund
der sich dort einstellenden geringen Erhéhung der Larmbelastung (0,1 dB(A)) bei gleichzei-
tiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV, welche im Abw&gungs-
verfahren zu betrachten ist. MaBnahmen diesbeziiglich lassen sich hieraus rechtsverbind-
lich nicht ableiten.
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Es wird empfohlen, im Bebauungsplanverfahren flr die geplanten Gewerbeflachen Ge-
rauschkontingente auf Grundlage der DIN 45691 (Gerauschkontingentierung) festzusetzen,
um eine vertragliche Ldrmbelastung flir das Umfeld zu sichern. Hiernach ergeben sich im
Tageszeitraum keine maBgeblichen Einschrankungen von Betriebstéatigkeiten. Im Nachtzeit-
raum sind im Besonderen auf den nordlichen Teilflachen Einschrédnkungen erforderlich,
sodass vor allem im AuBenbereich hier nur in geringem Umfang bzw. keine Betriebstatig-
keiten moglich sind.

Im Tages- und Nachtzeitraum ergeben sich im Umfeld unter Ber(icksichtigung eines Hotel
Regelbetriebes keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-Ldrm. Ein Nach-
weis der Einhaltung der Vorgaben v.a. fur ber den Regelbetrieb hinausgehende Nutzun-
gen ist. im Betriebsgenehmigungsverfahren zu fthren.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Bretten_EdisonstraBe_ll.Abschn_SU_2020-02-18
Datum:  09.03.2020
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA Larm
Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister fir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege vom 17.07.2014

Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli
1991, mit der Erganzung Zweite Verordnung zur Anderung der
Sportanlagenlarmschutzverordnung vom 01.06.2017

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flir die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsrdumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Straflenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie: 01/20
Technischer Bericht zur Untersuchung der

Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs- STADT BRETTEN

gelanden von Fachzentren, Auslieferungs- | SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

lagern, Spediti9nen und ZUM BEBAUUNGSPLAN 2
Verbrauchermarkten sowie weiterer _EDISONSTRASSE, II. ABSCHNITT*

typischer Gerausche insbesondere von

Verbraucherméarkten, Umwelt und

Geologie Larmschutz Heft 3, Wiesbaden KOEHLER & LEUTWE'N

2005
Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




Edisonstrafie
Emissionsherechnung StraBe
2020-02 Bretten Edisonstr Verkehrslarm GLK Prog Null - Zahlung 2020-02-11

Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) db(A) dB(A)

Carl-Benz-Strale 0,00 1450 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 2,1 | 0,0 | 53,5 44,0
Carl-Benz-Straie 0,00 1450 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 5,8 | 0,5 | 54,0 44,5
Carl-Benz-Strale 0,02 | 1450 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 6,9 | 1,1 | 54,6 | 45,2
Carl-Benz-Strale 0,03 | 1450 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 4,3 | 0,0 | 53,5 44,0
EdisonstraBe 0,16 | 1800 | 53 | 16 A 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 4,7 | 0,0 | 54,4 | 45,0
EdisonstraBe 0,21 | 1800 | 53 | 16 H 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 5,8 | 0,5 | 54,9 455
EdisonstraBe 0,22 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 24 | 0,0 | 544 | 45,0
EdisonstraBe 024 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 5,6 | 0,3 | 54,7 | 45,3
EdisonstraBe 0,26 | 1800 | 53 | 16 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 5,9 | 0,5 | 54,9 455
EdisonstraBe 029 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 11,5 | 3,9 | 58,3 48,9
EdisonstraBe 0,30 1800 | 53 | 16 50 | 50 | 50 | 50 0,00 12,9 | 4,7 | 59,1 49,7
EdisonstraBe 0,30 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 12,1 | 4,3 | 58,7 | 49,3
EdisonstraBe 031 1800 | 53 | 16 50 | 50 | 50 | 50 0,00 11,2 | 3,7 | 58,2 | 48,7
EdisonstraBe 0,32 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 10,2 | 3,1 |57,5 48,1
EdisonstraBe 0,32 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 13,2 | 4,9 | 594 49,9
EdisonstraBe 0,33 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 14,1 | 5,5 | 59,9 | 50,5
EdisonstraBe 0,34 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 10,5 | 3,3 | 57,7 | 48,3
EdisonstraBe 0,36 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 94 | 2,6 | 57,0 47,6
EdisonstraBe 039 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 6,0 | 0,6 | 55,0 | 45,6
EdisonstraBe 041 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 0,6 | 0,0 | 544 | 45,0
EdisonstraBe 049 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 6,6 | 1,0 | 554 | 46,0
EdisonstraBe 051 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 69 | 1,2 |55,6 | 46,1
EdisonstraBe 054 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 0,00 5,7 | 04 | 54,9 454
EdisonstraBe 059| 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 -1,1 | 0,0 | 54,4 | 45,0

RGLK7005.res
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Edisonstrafie
Emissionsherechnung StraBe

2020-02 Bretten Edisonstr Verkehrslarm GLK Prog Null - Zahlung 2020-02-11

3.1.1-A

Strale KM DTV p vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg/ LmE| LmE

Tag Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h| % km/h| km/h| km/h| km/h| dB % | dB(A)| dh(A)| dB(A)

EdisonstraBe 0,00 2880 | 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00  O,1 | 0,0 | 56,0 | 46,8
EdisonstraBe 0,03 | 2880 | 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 7,3 | 1,4 | 57,3 |48,2
EdisonstraBe 0,04 | 2880 | 42 13 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 7,9 | 1,7 | 57,7 | 48,5
EdisonstraBe 0,06 | 2880 | 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 64 | 0,9 | 56,8 | 47,6
EdisonstraBe 0,07 | 2880 | 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 7,0 | 1,2 | 57,2 |48,0
EdisonstraBe 0,08 2880 | 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 6,6 | 0,9 | 56,9 | 47,7
EdisonstraBe 0,09 2880 | 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 7,2 | 1,3 | 57,3 | 48,1
EdisonstraBe 0,10 | 2880 | 42 | 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 9,2 | 2,5 | 58,5 | 49,3
EdisonstraBe 0,11 | 2880 | 42 | 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 6,5 | 0,9 | 56,9 | 47,7
EdisonstraBe 0,13 | 2880 | 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 5,1 | O,1 |56,0 46,9
EdisonstraBe 0,15| 2880 | 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 4,2 | 0,0 | 56,0 | 46,8
Im Briickle 0,00 | 4200 | 50 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 -48 | 0,0 | 57,7 | 48,8
Im Briickle 0,26 | 4550 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 -1,7 | 0,0 | 58,4 | 49,0
Im Briickle 0,39 | 4550 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00  -5,7 | 0.4 | 58,8 | 494
Im Briickle 0,40 | 4550 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 -7,2 | 1,3 | 59,8 504
VirchowstraBle 0,00 1260 | 1,9 1 06 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 3,2 | 0,0 | 51,0 42,6
VirchowstraBe 003 | 1260 | 1,9 1 06 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 55 | 0,3 |51,3 43,0
VirchowstraBe 007 | 1260 | 1,9 1 06 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 89 | 24 | 534 | 45,0
VirchowstraBe 0,10 | 1260 | 1,9 1 06 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 9,3 | 2,6 | 53,6 | 45,2
VirchowstraBe 0,14 | 1260 | 1,9 1 06 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 94 | 2,7 | 53,7 | 45,3
VirchowstraBe 0,17 | 1260 | 1,9 1 06 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 89 | 2,3 | 534 | 45,0
VirchowstraBe 0,21 | 1260 | 1,9 ' 06 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 8,7 | 2,2 | 53,3 | 44,9
VirchowstraBe 0,23 | 1260 | 1,9 1 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 6,5 | 0,9 | 51,9 435
VirchowstraBe 025 1260 | 1,9 |/ 06 | 50 | 50 | 50 | 50 |[0,00| 44 | 0,0 | 51,0 42,6

RGLK7005.res
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Edisonstrafie
Emissionsherechnung StraBe
2020-02 Bretten Edisonstr Verkehrslarm GLK Prog Null - Zahlung 2020-02-11

Strafle

KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStrO Steig- D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) dh(A)| dB(A)

VirchowstraBe

0,27 1260 | 1,9 | 06 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00| 59 | 06 | 51,6 43,2

RGLK7005.res

02/20 KOEHLER & LEUTWEIN

31 1 A Ingenieurblro flir Verkehrswesen
n | | -

SoundPLAN 7.4




Edisonstrafie
Emissionsherechnung StraBe
2020-02 Bretten Edisonstr Verkehrslarm GLK Prog Null - Zahlung 2020-02-11

Legende
StraBe StraBenname
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vPkw Nacht km/h -
vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -
DStr0 dB Korrektur StraBenoberflache in Zeithereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung
LmE Tag dh(A) Emissionspegel Tag
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
RGLK7005.res
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Edisonstrafie
Emissionsherechnung StraBe

2020-02 Bretten Edisonstr Verkehrslarm RLK Prog Plan - Zahlung 20200211 - 560 Fa

3.1.1-B

Strale KM DTV p vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg/ LmE| LmE

Tag Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h| % km/h| km/h| km/h| km/h| dB % | dB(A)| dh(A)| dB(A)

Carl-Benz-StraBe 0,00 | 1550 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 2,1 | 0,0 | 53,8 | 44,3
Carl-Benz-StraBe 0,00 | 1550 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 58 | 0,5 | 54,3 | 44,8
Carl-Benz-StraBe 0,02 | 1550 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 6,9 | 1,1 | 54,9 455
Carl-Benz-StraBe 0,03 | 1550 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 4,3 | 0,0 | 53,8 | 44,3
EdisonstraBe 0,22 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 24 | 0,0 | 54,4 45,0
EdisonstraBe 0,24 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 5,6 | 0,3 |54,7 | 453
EdisonstraBe 0,26 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 59 | 0,5 | 54,9 | 455
EdisonstraBe 0,29 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 11,5| 3,9 | 58,3 | 48,9
EdisonstraBe 0,30 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 12,9 | 4,7 | 59,1 | 49,7
EdisonstraBe 0,30 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 12,1 | 4,3 | 58,7 | 49,3
EdisonstraBe 0,31 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 11,2 | 3,7 | 58,2 | 48,7
EdisonstraBe 0,32 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 10,2 | 3,1 | 57,5 48,1
EdisonstraBe 0,32 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 0,00 13,2 | 49 |594 | 49,9
EdisonstraBe 0,33 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 14,1 | 55 |59,9 50,5
EdisonstraBe 0,34 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 10,5 | 3,3 |57,7 | 48,3
EdisonstraBe 0,36 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 94 | 2,6 | 57,0 47,6
EdisonstraBe 039 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |[0,00 6,0 | 0,6 |55,0 45,6
EdisonstraBe 041 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 0,6 | 0,0 | 54,4 45,0
EdisonstraBe 049 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 6,6 | 1,0 | 554 | 46,0
EdisonstraBe 0,51 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 6,9 | 1,2 | 55,6 | 46,1
EdisonstraBe 0,54 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 5,7 | 0.4 54,9 454
EdisonstraBe 059 | 1800 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 -1,1 | 0,0 | 54,4 | 45,0
EdisonstraBe 0,16 | 2360 | 5,3 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 [0,00 4,7 | 0,0 | 55,6 | 46,2
EdisonstraBe 0,21 | 2360 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 58 | 0,5 | 56,1 | 46,6
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Edisonstrafie
Emissionsherechnung StraBe
2020-02 Bretten Edisonstr Verkehrslarm RLK Prog Plan - Zahlung 20200211 - 560 Fa

Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) dh(A)| dB(A)

EdisonstraBe 0,00 3340 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 0,00 O,1 | 0,0 56,6 |474
EdisonstraBe 003| 3340 42 13 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 7,3 | 1,4 | 58,0 48,8
EdisonstraBe 004 | 34490 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 7,9 | 1,7 | 584 | 49,3
EdisonstraBe 006 | 34490 42 | 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 64 | 0,9 | 57,6 | 484
EdisonstraBe 007 | 3440 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 7,0 | 1,2 | 57,9 | 48,8
EdisonstraBe 008 | 3440 42 1,3 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 6,6 | 0,9 | 57,7 | 48,5
EdisonstraBe 009| 34490 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 7,2 | 1,3 | 58,1 48,9
EdisonstraBe 0,10 | 3440 42 | 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 9,2 | 2,5 |59,3 | 50,1
EdisonstraBe 0,11 | 3440 42 1,3 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 6,5 | 0,9 | 57,6 | 48,5
EdisonstraBe 0,13| 3440 42 13 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 5,1 | 0,1 | 56,8 47,7
EdisonstraBe 0,15| 3440 42 1,3 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 4,2 | 0,0 | 56,7 | 47,6
Im Briickle 0,00 | 4200 | 50 | 20 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 -4,8 | 0,0 | 57,7 | 48,8
Im Briickle 0,26 | 4650 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 -1,7 | 0,0 | 58,5 | 49,1
Im Briickle 0,39 | 4650 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 -5,7 | 0,4 | 58,9 | 49,5
Im Briickle 040 | 4650 | 53 | 16 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 -7,2 | 1,3 | 59,9 | 504
PlanstraBe 0,00 0 00 00 50 | 50 | 50 | 50 |0,00 0,2 | 0,0
VirchowstraBe 0,00 1260 | 19 ' 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 3,2 | 0,0 | 51,0426
VirchowstraBe 003| 1260 | 19 ' 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 55 | 0,3 | 51,3 43,0
VirchowstraBe 0,07| 1260 | 19 ' 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 89 | 24 | 534 45,0
VirchowstraBe 0,10 | 1260 | 19 ' 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 9,3 | 2,6 | 53,6 | 45,2
VirchowstraBe 0,14| 1260 | 19 ' 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 94 | 2,7 | 53,7 | 45,3
VirchowstraBe 0,17 | 1260 | 19 | 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 89 | 2,3 | 534 |45,0
VirchowstraBe 021| 1260 | 19 | 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 8,7 | 2,2 | 53,3 44,9
VirchowstraBe 0,23 | 1260 | 19 | 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 6,5 | 0,9 | 51,9 435
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Edisonstrafie
Emissionsherechnung StraBe
2020-02 Bretten Edisonstr Verkehrslarm RLK Prog Plan - Zahlung 20200211 - 560 Fa

Strale KM DTV p p | vPkw| vPkw| vLkw| vLkw| DStr0 Steig- D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h| % % | km/h| km/h| km/h| km/h| dB | % | dB(A) dh(A)| dB(A)

VirchowstraBle 025| 1260 | 19 1 06 | 50 | 50 | 50 | 50 (0,00 44 | 0,0 | 51,0 | 42,6
Virchowstrafle 0,27 | 1260 19 06 50 50 | 50 | 50 /0,00 59 | 0,6 | 51,6 432

RRLK7008.res
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Edisonstrafie
Emissionsherechnung StraBe

2020-02 Bretten Edisonstr Verkehrslarm RLK Prog Plan - Zahlung 20200211 - 560 Fa

Legende

StraBle

KM

DTV

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
DStr0
Steig- ung
D Stg

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
%

%
km/h
km/h
km/h
km/h
dB

%
dB(A)
db(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

Korrektur StraBenoberflache in Zeithereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fiir Steigung

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht

RRLK7008.res
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Bretten EdisonstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm

Zuggattung N(6-22) N(22-6) vMax L'wOm | L'wOm | L'wd4m | L'wé4m | L'w5m | L'w5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 4800 KM 0,000 Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine bueG Stegdampfer
GZ-E 25 13 100 86,56 86,73 69,90 70,07 44,85 45,02
GZ-E 6 4 100 80,36 81,61 63,70 64,95 38,65 39,90
RB-ET 1 Wagen 13 2 100 68,59 63,47 48,58 43,46 42,01 36,89
RB-ET 2 Wagen 2 1 100 63,47 63,47 43,46 43,46 36,89 36,89
RE-E 9 0 100 72,50 59,38 40,41
Schiene Strecke 4800 KM 0,000 Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine bueG Stegdampfer
GZ-E 24 13 100 86,38 86,73 69,72 70,07 44,67 45,02
GZ-E 7 3 100 81,03 80,36 64,37 63,70 39,32 38,65
RB-ET 1 Wagen 12 2 100 68,24 63,47 48,23 43,46 41,66 36,89
RB-ET 2 Wagen 2 0 100 63,47 43,46 36,89
RE-E 10 1 100 72,96 65,97 59,84 52,85 40,87 33,88
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Bretten EdisonstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm

Legende

Zuggattung
N(6-22)
N(22-6)
vMax

L'w Om (6-22)
L'w Om (22-6)
L'w 4m (6-22)
L'w 4m (22-6)
L'w 5m (6-22)
L'w 5m (22-6)

km/h

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Anzahl Ziige / Zugeinheiten

Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
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Terrasse Ba
5. 0G

Anlieferung:
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Edisonstrale
Tagesgang Parkplatz Hotel

18 : Edisonstr Hotel Parkplatze

Edisonstr Hotel Parkplatze

o1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

h
Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,05 0,08 0,00 0,00 0,00 0,04 0,04 0,30
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 0,30 0,30 0,30 0,30 0,60 0,60 0,35 0,30
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 0,37 0,50 0,60 0,60 0,60 0,60 0,14 0,14
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Bretten Edisonstrafle
Schallquellen Gewerbelarm
2020-02 Bretten Edisonstr Gewerbeldarm GLK Prog Plan - Regelbetrieb

Schallquelle Quelltyp | loderS | L'w| Lw | KI LwMax 00-01 01-0# 02-0# 03-0* 04-0% os-oﬁ os-oﬂ 07-0# 08-0# 09-1# 10-11 11-1# 12-1#13-1*4-15* 15-1% 16-% 17-1# 18-1%19-2# 20-21 21-2# 22-2# 23-4

Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr
Abluft Miillraum Punkt 70,0/ 70,0 | 0 3 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Abluft WC Punkt 70,0/ 70,0 | 0 3 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Anlieferung Ladebordewand Punkt 88,0880 0 121 0 99,8 95,0 | 98,0 | 95,0
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 | 0 0 91,0 91,0 | 91,0 | 91,0
Anlieferung Rollger. Wagenboden Punkt 75,0750 | 0| 108 0 86,8 82,0 | 85,0 | 82,0
Anlieferung Riickwirts Linie 18,29/68,0 806 | 0 121 0 85,4 80,6 | 83,6 | 80,6
Anlieferung Vorwarts Ausfahrt Linie 172,69/ 63,0 | 854 | 0 0 90,1 85,4 | 884 | 85,4
Anlieferung Vorwarts Einfahrt Linie 175,07 63,0 | 854 | 0 0 90,2 85,4 | 884 | 85,4
Fahrten Mitarbeiter Linie 164,14| 48,0 70,2 | 0 0/76.2 76,2 | 76,2 76,2 | 76,2 76,2
Komm. Terrasse Bar 0G5 Fliche 45,62/ 65,7 | 82,3 | 0 0 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3 823
Komm. Terrasse Restaurant Flache 83,09/62,6 81,8 | 0 0 81,8 81,881,8 81,8 81,8|81,8
Parkplatz Besucher und MA 73 StPI Parkplatz | 3022,09|58,3 | 93,1 | 0 0/80,1 82,2 79,2 | 79,2 | 87,9 | 87,9 87,9 | 87,9 |87,9 | 90,9 90,9 88,6 87,9 88,8 90,1 90,9 90,9 90,9 90,9 | 84,6 84,6
Parkplatz MA 4 StPI Parkplatz | 63,97 55,0 | 73,0 | O 0/ 73,0 73,0 | 73,0 73,0 | 73,0 73,0
RLT 01-1 Punkt 56,0 | 56,0 | 0 0 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 56,0 | 56,0 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0
RLT 01-2 Punkt 57,0/ 57,0 | 0 0 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 57,0 | 57,0 57,0 | 57,0 57,0 | 57,0 57,0 | 57,0
RLT 02-1 Punkt 67,0 67,0 | 0 0 67,0 | 67,0 | 67,0 67,0 67,0 67,0 | 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0
RLT 02-2 Punkt 62,0 62,0 | 0 0 62,0 | 62,0 | 62,0 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0 62,0
RLT 03-2 Punkt 67,0 67,0 | 0 0 67,0 | 67,0 | 67,0 67,0 67,0 67,0 | 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0
RLT 04-1 Punkt 52,0 52,0 | 0 0 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 52,0 | 52,0 52,0 | 52,0
RLT 04-2 Punkt 58,0 | 58,0 | 0 0 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 58,0 | 58,0 58,0 | 58,0 58,0 | 58,0 58,0 | 58,0
RLT 05-1 Punkt 53,0 53,0 | 0 0 53,0 | 53,0 | 53,0 53,0 | 53,0 53,0 53,0 53,0 53,0 53,0 53,0 53,0 530 53,0 530 53,0 530530
RLT 05-2 Punkt 55,0 | 55,0 | 0 0 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0
Technikzentrale Dach Punkt 66,3 | 66,3 | 0 3 66,3 | 66,3 | 66,3 66,3 | 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3
Technikzentrale Nordfassade Punkt 57,7/57,7 | 0 3 57,7 |57,7 | 57,7 | 51,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 51,7 | 57,7 | 51,7 | 57,7 | 51,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7
Technikzentrale Ostfassade Punkt 75,0 75,0 | 0 3 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
Technikzentrale Siidfassade Punkt 57,7/57,7 | 0 3 57,7 | 51,7 | 57,7 | 51,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 51,7 | 57,7 | 51,7 | 57,7 | 51,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7
Technikzentrale Westfassade Punkt 62,3623 | 0 3 62,3 | 62,3 | 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3623 62,3 623 62,3 623 62,3 623623 623623
Verfliissiger Kiiche Punkt 75,0 | 75.0 | 0 3 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75,0 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0
RGLK7101.res
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Bretten EdisonstraBe

Schallquellen Gewerbelarm

2020-02 Bretten Edisonstr Gewerheldarm GLK

Prog Plan - Regelbetrieb
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Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

GroBe der Quelle (Lange oder Fldche)

Leistung pro m, m2

Anlagenleistung

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Max./ Spitzenpegel

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wande
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Zahlung 2020-02-11

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)
55 < M <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)
65 < <=70

70 < <=75

75 <
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Zahlung 2020-02-11

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WA: 45 dB(A)
45 < <=50 MI: 50 dB(A)
50 < <=55 GE: 55 dB(A)
55 < [ <=60

60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Zahlung 11.02.2020
560 zusatzliche Fahrten durch Hotelbetrieb

Pegelwerte

in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
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55 < M <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)
65 < <=70
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Zahlung 11.02.2020
560 zusatzliche Fahrten durch Hotelbetrieb

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WA: 45 dB(A)
45 < <=50 MI: 50 dB(A)
50 < <=55 GE: 55 dB(A)
55 < [ <=60

60 < <=65
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VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Zahlung 11.02.2020
560 zusitzliche Fahrten durch Hotelbetrieb

Pegelwerte

in dB(A)

<= -1,00
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-0,50 < <= -0,25
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0,75 < <= 1,00
1,00 <
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Edisonstrafie
Gerduschkontingentierung nach DIN 45691

Kontingentierung fir: Tageszeitraum

Immissionsort 10 1, Virchowstr. 1 W | IO 2, Virchowstr. 1 S |10 3, Planstrale NW [ IO 4, PlanstraRe NO
Gesamtimmissionswert L(GI) 55,0 55,0 60,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(P1) 55,0 55,0 60,0 60,0
Teilpegel

Teilflache GroRe [m?]| L(EK) |I1O 1, Virchowstr. 1 W |10 2, Virchowstr. 1 S |10 3, Planstrae NW | IO 4, Planstrae NO
- NW 2514,1 60 43,7 43,6 411 40,4
Il - NM 1419,7 57 41,3 41,2 35,8 35,3
lIl-NO 1712,2 50 36,9 37,5 29,3 29,0
IV -SwW 27153 60 40,8 40,9 46,8 45,5
V-SM 1626,9 60 39,8 40,0 45,7 44,7
VI- SO 2241,0 60 41,7 421 45,3 45,1
Immissionskontingent L(IK) 48,9 49,0 51,4 50,5
Unterschreitung 6,1 6,0 8,6 9,5

RNAT7501
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Edisonstrafie
Gerduschkontingentierung nach DIN 45691

Kontingentierung fuir: Nachtzeitraum

Immissionsort 10 1, Virchowstr. 1 W | IO 2, Virchowstr. 1 S |10 3, Planstrale NW [ IO 4, PlanstraRe NO
Gesamtimmissionswert L(GI) 40,0 40,0 45,0 45,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(P1) 40,0 40,0 45,0 45,0
Teilpegel

Teilflache GroRe [m?]| L(EK) |I1O 1, Virchowstr. 1 W |10 2, Virchowstr. 1 S |10 3, Planstrae NW | IO 4, Planstrae NO
- NW 2514,1 42 25,7 25,6 23,1 22,4
Il - NM 1419,7 40 24,3 24,2 18,8 18,3
lIl-NO 1712,2 38 24,9 25,5 17,3 17,0
IV -SwW 27153 50 30,8 30,9 36,8 35,5
V-SM 1626,9 42 21,8 22,0 27,7 26,7
VI- SO 2241,0 40 21,7 221 25,3 25,1
Immissionskontingent L(IK) 33,9 34,0 37,9 36,7
Unterschreitung 6,1 6,0 7.1 8,3

RNAT7501

02/20 KOEHLER & LEUTWEIN
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Regelbetrieb

Pegelwerte
in dB(Ai Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55 WA: 55 dB(A)

55 < <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)
65 < <=70 Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:l Wohngebaude

|:| Nebengebéude

|:] Schule

[ ] Kindergarten

mmmm Geltungshereich
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Regelbetrieb

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Ldrm nachts:
i <=40 WA: 40 dB(A)

40 < <=45 MI: 45 dB(A)

45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<=60
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<=70 GIl: 70 dB(A)
<=75
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109, 2016/07

Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
BP 2020-02-13

Pegelwerte
in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51 < <=56
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61 </ <=66 LPB III
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81 <

Legende

I:l Wohngebaude
|:] Nebengebéude
|:] Schule

[ ] Kindergarten

mmmm Geltungshereich
Strafle
Larmschutzwand

S Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

Linienschallquelle

Flachenschallquelle
Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 5.1
0_10 20 40 60 80 100
I TN 0000 O

02/20
STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN
"EDISONSTRASSE, Il. ABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN Z&
Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109, 2016/07

Fassadenpegel Erdgeschoss

Nachtzeitraum
BP 2020-02-13

Pegelwerte
in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51 < <=56
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61< <=66 LPB Il
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109, 2016/07

Fassadenpegel 1. Obergeschoss

Nachtzeitraum
BP 2020-02-13

Pegelwerte
in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51 < <=56

56 < <=61 LPB I
61< <=66 LPB Il
66 < <=71 LPB IV
71 < <=76 LPBV
76 < <=81 LPB VI
81 <

Legende

|:| Wohngebéude
] Nebengebzude
[ ] schule

[ ] Kindergarten

mmmm Geltungshereich

Baufenster
StraBe
Emission StraBle

Emission Schiene

LPB |

s L PB I

= | PB IlI

= LPB IV

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 5 1 -0G1

0 45 9 18 27 36 45

I IS O EEaa—— )
02/20

STADT BRETTEN

| SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN
"EDISONSTRASSE, Il. ABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109, 2016/07

Fassadenpegel 2. Obergeschoss

Nachtzeitraum
BP 2020-02-13

Pegelwerte
in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51 < <=56

56 < <=61 LPB I
61< <=66 LPB Il
66 < <=71 LPB IV
71 < <=76 LPBV
76 < <=81 LPB VI
81 <

Legende

|:| Wohngebéude
] Nebengebzude
[ ] schule

[ ] Kindergarten

mmmm Geltungshereich

Baufenster
StraBe
Emission StraBle

Emission Schiene
LPB |

me=_LPB Il

LPB IlI

LPB IV

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 5.1-0G2
36 4

0 4,5 9 18 27 5
I IS O EEaa—— )

02/20

STADT BRETTEN

| SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN
"EDISONSTRASSE, Il. ABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL

LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109, 2016/07

Fassadenpegel 3. Obergeschoss

Nachtzeitraum
BP 2020-02-13

Pegelwerte

in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51< <=56

56 < <=61 LPB I
61< <=66 LPB IlI
66 < <=71 LPBIV
71 < <=76 LPBV
76 < <=81 LPB VI
81<

Legende

|:| Wohngebéude
- Nebengebaude
[ ] schule

[ ] Kindergarten

ummm Geltungshereich

Baufenster
StraBe

Emission StraBle

Emission Schiene
LPB |

me=_LPB Il

LPB IlI

LPB IV

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500
0 45 9 18 27

I I S

5,1-063

5
n

02/20

STADT BRETTEN

| SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN
"EDISONSTRASSE, Il. ABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL

LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109, 2016/07

Fassadenpegel 4. Obergeschoss

Nachtzeitraum
BP 2020-02-13

Pegelwerte

in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51< <=56

56 < <=61 LPB I
61< <=66 LPB IlI
66 < <=71 LPBIV
71 < <=76 LPBV
76 < <=81 LPB VI
81<

Legende

|:| Wohngebéude
- Nebengebaude
[ ] schule

[ ] Kindergarten

ummm Geltungshereich

Baufenster
StraBe

Emission StraBle

Emission Schiene
LPB |

me=_LPB Il

LPB IlI

LPB IV

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500
0 45 9 18 27

I I S

5,1-0G4

5
n

02/20

STADT BRETTEN

| SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN
"EDISONSTRASSE, Il. ABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL

LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109, 2016/07

Fassadenpegel 5. Obergeschoss

Nachtzeitraum
BP 2020-02-13

Pegelwerte

in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51 < <=56

56 < <=61 LPB I
61< <=66 LPB Il
66 < <=71 LPB IV
71 < <=76 LPBV
76 < <=81 LPB VI
81 <

Legende

|:| Wohngebéude
] Nebengebzude
[ ] schule

[ ] Kindergarten

ummm Geltungshereich

Baufenster
StraBe
Emission StraBle

Emission Schiene

Glaswand Terrasse Bar 5. 0G
LPB I

= LPB Il
= LPB IlI

LPB IV

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500
0 45 9 18 27

I I S

5,1-065

5
n

02/20

STADT BRETTEN

| SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"EDISONSTRASSE, Il. ABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL

LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109, 2016/07

Fassadenpegel 6. Obergeschoss Dach

Nachtzeitraum
BP 2020-02-13

Pegelwerte

in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51 < <=56

56 < <=61 LPB I
61< <=66 LPB Il
66 < <=71 LPB IV
71 < <=76 LPBV
76 < <=81 LPB VI
81 <

Legende

|:| Wohngebéude
] Nebengebzude
[ ] schule

[ ] Kindergarten

mmmm Geltungshereich

Baufenster
StraBe
Emission StraBle

Emission Schiene

Glaswand Terrasse Bar 5. 0G
LPB I

= LPB Il
= LPB IlI

LPB IV

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500
0 45 9 18 27

I I S

5,1-066

5
n

02/20

STADT BRETTEN

| SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"EDISONSTRASSE, Il. ABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




NNNYN =N NN

o~/ \kgg=60/42\ ~ . ~
. e VNN
gx=60/50 -\ <~ 7~

LAGEPLAN

Gerauschkontingente nach DIN 45691

Legende

[] wohngebzude
|:| Nebengebiude
[ ] schule

[ ] Kindergarten

smnm B-Plangrenze

[ straBe

E::l Flachenschallquelle
% Immissionsort

s Larmschutzwand

MaBstab 1:1500

0 10 20 40 60 80 100

m

9.2

01/20

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN
"EDISONSTRASSE, Il. ABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




