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4.2.2-d/n  Gewerbelarm - Einwirkungen auf BPL - Prognose-Planfall
Hochste Fassadenpegel - La&rmisophonen H=4,0 m - Tages- / Nachtzeitraum
Variante mit 2 Lkw-Fahrten in 1 Nachtstunde + Ld&rmschutzmaBnahmen

4.2.2-n-1ISO Gewerbelarm - Einwirkungen auf BPL - Prognose-Planfall
Hochste Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m - Nachtzeitraum
Variante mit 2 Lkw-Fahrten in 1 Nachtstunde + LA&rmschutzmaBnahmen

4.2.3-d/n  Gewerbeldarm - Einwirkungen auf bestehende Bebauung - Prognose-Planfall
Hochste Fassadenpegel - La&rmisophonen H=4,0 m - Tages- / Nachtzeitraum

5 MaBgeblicher AuBenlarmpegel - La&rmpegelbereiche nach DIN 4109
Larmisophonen H=4,0 m - Nachtzeitraum - Hochste Pegel
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Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ,Wohnpark Bretten im RoBlauf* in Bretten sind entspre-
chend dem Auftrag der Firma Wohnpark Bretten GmbH vom 23.12.2017 auf Grundlage unseres
Angebotes vom 05.10.2017 Aussagen Uber mogliche klnftige Larmbeeintrachtigungen durch
Verkehrslarm auf die geplante Wohnbebauung zu treffen. Gegebenenfalls sind Angaben (ber
die Notwendigkeit von L&rmschutzmaBnahmen vorzulegen.

1. Ausgangssituation
Das Plangebiet liegt am westlichen Rand des Stadtkerns von Bretten und wird von der Ber-
tholdstraBBe im Norden, der BismarckstraBBe im Osten, der MelanchthonstraBe im Stiden sowie
Einkaufsmarkten entlang der UnifranckstraBe im Westen begrenzt. Das Plangebiet sieht da-
bei in dem Innenbereich des Wohnblockes die Erstellung von Geschosswohnungsbauten zu-
satzlich zu der bestehenden Wohn- und Gewerbegebdude am Rand vor.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht der ortlichen Situation.

Neben den umgebenden Verkehrslarmemittenten befinden sich im Bereich des Plangebietes
mehrere gewerbliche Betriebe, wie Einkaufsmérkte, eine Gaststatte, kleinere Dienstleistungs-
nutzungen und ein zentral gelegenes Postgebdude, bei dem entsprechender Kundenverkehr,
aber auch Lieferverkehre von Postwarensendungen im Nachtzeitraum auftreten.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen U(ber die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls
sind Vorschlage flr die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen. Weiterhin ist der
Einfluss der bestehenden Gewerbebetriebe auf das Plangebiet nach TA-Larm (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm) zu ermitteln und hieraus mdogliche Larmbelastungen auf
die geplante Bebauung zu beurteilen.

Zudem ist zu untersuchen, welche Larmbelastung durch Erhdhung der Verkehrslarmemissi-
onen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukuinftig geplanten Nutzungen und
der hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld ein-
wirken und ob hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Als Grundlage fir die Be-
urteilung wird die TA-Larm in Verbindung mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) herangezogen.
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2. Vorgehensweise

Fur die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes wurden zu-
nachst die zur Verfligung gestellten Unterlagen in ein computergestitztes Rechenprogramm
zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei wurden
Katasterdaten mit den Geb&udegrundrissen sowie Hohendaten aus Laser-scanutberfliegung
des Landesamtes fur Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet. Weiterhin wurde
das stadtebauliche Konzept Heydt-Areal / Post-Areal von Schoffler.Stadtplaner.Architekten,
Karlsruhe, sowie der Lageplan mit Datum vom 01.10.2018 von blocher partners, Stuttgart
beriicksichtigt. Die Erstellung des Bebauungsplanes erfolgt durch Baldauf Architekten und
Stadtplaner GmbH, Stuttgart.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2002/1989 welche fir die stad-
tebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerauscharten (Verkehrs- und
Gewerbeldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinan-
der zu betrachten (Verkehrs-/Gewerbeldrm).

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz erfolgte auf Basis
von Verkehrsuntersuchungen fur die Stadt Bretten von Koehler & Leutwein mit Stand vom
Januar 2018.

Fir die Untersuchung des Gewerbeldrms wurde zum einen die bestehende Situation mit
Untersuchung maBgeblicher Gerduschquellen der vorhandenen Gewerbebetriebe noérdlich,
ostlich und innerhalb des Bebauungsplangebietes erfasst.

Zur Berechnung des von den Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wurde die Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, Augsburg, 2007, herangezo-
gen. Zur Ermittlung des durch Anlieferungen entstehenden Gewerbeldrms wurde die Lkw-
Studie des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie, "Technischer Bericht zur Un-
tersuchung der Gerduschimmissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weitere ty-
pische Gerdusche, insbesondere von Verbrauchermarkten”, Wiesbaden, 2005, verwendet.

Zur Darstellung der Larmsituation wurden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan, Version 8.0.
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FUr die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden die in der Larmvorsorge im Stadtebau und
in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stédte-
bau), 1987/2002 berlcksichtigt. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die DIN 18005 lediglich
Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestimmungen und
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden erganzend
als Abwagungsgrundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen. Wei-
terhin wurden fur den Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-La4rm beriicksichtigt.

Anlage 2 zeigt die fUr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Fir den Bereich des Plangebietes und das Umfeld wurde entsprechend der Lage im zentra-
len Bereich und deren Umfeldnutzungen die Festsetzung ,Mischgebiet (MI)* zur Beurteilung
der Larmsituation bertcksichtigt. Es wird im Planverfahren angestrebt, den Planbereich als
urbanes Gebiet (MU) festzuschreiben.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrslarm und Gewer-
beldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgte daher
eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz und des
Gewerbeldrms der bestehenden Gewerbebetriebe bzw. der geplanten Gewerbefldchen in-
nerhalb des Bebauungsplangebietes.

3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Auf Grundlage des im Bilro bereits vorhandenen Verkehrsmodells flir Bretten erfolgte
die Ermittlung der bestehenden und zukiinftigen Verkehrsbelastungen im Umfeld. Zu-
nachst wurden die Verkehrsbelastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im
Umfeld far den Prognose-Nullfall dargestellt.

Weiterhin erfolgten die Abschatzung der zukinftig moéglichen Verkehrserzeugungen des
Plangebietes und die Umlegung auf das bestehende Verkehrsnetz. Die sich somit auf
den einzelnen Streckenabschnitten einstellenden Verkehrsbelastungen ergeben die
Grundlage fur die Ermittlung der Larmsituation fiir den Prognose-Planfall.

Die Anlage 3.1.1-A zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der einzelnen
mafBgeblichen StraBenabschnitte fiir den Prognose-Nullfall mit den flr die Schallausbrei-
tungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und zul&ssige
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Hochstgeschwindigkeit. Zuschlage flir Steigungen tber 5%, vom Standardreferenzbelag
der RLS-90 abweichenden Oberflachen oder fiir Lichtsignalanlagen im Umfeld waren
nicht zu vergeben.

Anlage 3.1.1-B zeigt die Belastungen fur die maBgeblichen StraBenabschnitte fir den
Prognose-Planfall. Bei einem Ansatz von 64 Wohneinheiten, 2,3 Einwohner pro
Wohneinheit und 2,5 Fahrten pro Einwohner ergeben sich 368 zusétzliche Fahrten.
Diese Fahrten wurden zu 50 % nach Westen und 50 % nach Osten auf der Melanchthon-
straBBe verteilt.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm

Als Gewerbeldrm werden die einer Gewerbeanlage zuzuordnenden Gerdusche verstan-
den. Im vorliegenden Fall sind die im Westen gelegenen Einkaufsmarkte, eine Gaststétte,
kleinere Dienstleistungsnutzungen und ein zentral gelegenes Postgebdude als Gewerbe-
anlagen zu verstehen. Hier sind nach TA-L4&rm auch Fahrzeuggerausche auf Betriebs-
grundstticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Fr die kleineren Betriebe
im Sudwesten des Bebauungsplangebietes, wie Bestattungsinstitut, Textilwaren und
Sparkasse wurde davon ausgegangen, dass durch sie keine maBgeblichen Gerdusche
ausgehen, die das Wohnen innerhalb des Mischgebietes wesentlich stéren.

3.2.1 Gewerbelarmauswirkungen auf Bebauungsplangebiet

Gaststéatte + Fitness

- Biergarten
Grundsétzlich besteht flir Schank- und Speisewirtschaften in Bretten eine Sperr-
zeit fUr die Betriebsflachen im Freien zwischen 23:00 und 6:00 Uhr. Dement-
sprechend kann der Biergartenbetrieb bis 23:00 Uhr stattfinden. Auch innerhalb
der Rdume des Fitness-Centers des Sportparks Bretten in der Melanchthon-
straBe 100 kdnnen noch zu spaterer Stunde Géaste verweilen, von denen zwar
im AuBenbereich keine maBgeblichen Gerdusche ausgehen, die jedoch auf dem
nach Norden ausgerichteten Parkplatz zur spateren Stunde abfahren kénnen.

Als maBgebliche Schallquelle wurde im Bereich stdlich der Gaststatte eine Fla-
chenschallquelle fir den Biergartenbereich mit einer GroBe von ca. 84 m? und
einem Schallleistungspegel von 85 dB(A) fur die Flache in einer Héhe von
1,20 m Gber Geldnde eingegeben. Dieser Wert wurde nach der VDI-
Richtlinie 3370 ermittelt und ergibt sich aus einem Ausgangspegel von 70 dB(A)
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fir ,sprechen gehoben®, einer Belegung von 26 Personen, wovon die Halfte
spricht und einen Impulszuschlag von 4,5 dB(A). Als Tagesgang fur den Bier-
gartenbereich wurde davon ausgegangen, dass zwischen 12:00 und 14:00 Uhr
und zwischen 16:00 und 18:00 Uhr die Flache zu einem Viertel und zwischen
19:00 und 23:00 Uhr zur Halfte belegt ist. Anlage 3.2.1 zeigt die sich hieraus
ergebenden Emissionspegel.

Parkplétze Biergarten + Fitness

- Es wurden zwei Parkplatzflachen im Norden der MelanchthonstraBe 100 be-
ricksichtigt. FUr den Parkplatz Nordost wurde flr die finf Stellplatze die Park-
platzart ,Gaststatte” sowie Fahrgassen mit Betonsteinpflaster und einer Fuge
>3 mm mit einem Zuschlag Kea von 3 dB(A) und K, von 4 dB(A) angesetzt. Hier-
mit ergibt sich ein Schallleistungspegel Lw von ca. 78,0 dB(A) und Kswo von
1 dB(A). Diese Emissionen wurden in einer Héhe von 0,5 m tber dem Gelande
im digitalen Gelandemodell beriicksichtigt. Fiir den Parkplatz Nordwest wurden
fur die elf Stellplatze dieselben Ansatze gemacht. Hiermit ergibt sich ein Schall-
leistungspegel von Lw von ca. 82,2 dB(A). Fur den Parkplatz im Stden der Gast-
statte wurden ebenfalls dieselben Ansétze gemacht mit einer Stellplatzanzahl
von 12. Hieraus ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lw von ca. 83 dB(A).
Fur alle diese Parkplatzflachen wurde ein Zuschlag flr die StraBenoberflache
Ksro=1 dB(A) vergeben. Anlage 3.2.1-A zeigt den Tagesgang fUr diese Park-
platze. Es wurde davon ausgegangen, dass sich fur die Halfte der Parkplatze
nach 22:00 Uhr noch Fahrbewegungen ergeben.

LIDL Einkaufsmarkt

- Parkplatzlarm
Far den Kundenparkplatz am LIDL Einkaufsmarkt wurde von 95 Stellplatzen
ausgegangen. Mit einem Ansatz von ca. 600 Kunden, die mit einem Pkw anfah-
ren, ergibt sich somit ein Umschlag von 12,6 Pkw pro Stellplatz und Tag. Bei
Umlegung auf den Beurteilungszeitraum Tag (8:00 bis 20:00 Uhr) resultieren
Uber den Zeitraum von 12 Stunden ca. 1,1 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde (pro Pkw ergeben sich je zwei Bewegungen fir die Ein- und
Ausfahrt). Im Nachtzeitraum wurden keine Fahrbewegungen auf dem Parkplatz
angesetzt.
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Es wurde nach der Parkplatzlarmstudie fir Parkplatze an Discountmarkten ein
Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart von 3 dB(A) und ein Zuschlag K, fir die Im-
pulshaltigkeit von 4 dB(A) vergeben. Weiterhin wurde ein Zuschlag Kp fir Park-
/ Suchverkehr der Kunden in Abhangigkeit von der Stellplatzanzahl von 4,84
dB(A) vergeben und die Fahrgassenart asphaltierte Fahrgassen angesetzt. Es
ergibt sich fur den Parkplatz des Einkaufsmarktes ein Schallleistungspegel Lw
von ca. 94,6 dB(A) fur den Tageszeitraum. Diese Emissionen wurden in einer
Hbhe von 0,5 m Gber dem Gelénde bertcksichtigt.

- Anlieferung Einkaufsmarkt

Nach dem Bericht des Hessischen Landesamtes fur Umweltschutz wurde fiir
die Fahrt eines Lkws von einem Schallleistungspegel in einer Stunde
Lwa, 1n=63 dB(A) pro Lkw ausgegangen, welche als Linienschallquelle pro
Meter angesetzt wird. FUr den Bereich der Anlieferung, in dem mit RlOckwérts-
fahren bzw. Rangierfahrten zu rechnen ist, wurden, wie in der Lkw-Studie vor-
geschlagen, jeweils 3 dB(A) héhere Emissionspegel auf der Fahrtstrecke in An-
satz gebracht. Der Ansatz der Linienschallquellen erfolgte in einer Héhe von 1 m
tber dem Gelédnde. Die Anlieferung erfolgt im nérdlichen Bereich des Einkaufs-
marktes. Die Einfahrt des Lkws erfolgt in RUckwartsrichtung von der Unifranck-
straBe aus. Die Ausfahrt des Lkws erfolgt in Vorwartsrichtung. Im vorliegenden
Fall wurde von drei Anlieferungen Gber den Tageszeitraum von 12 Stunden aus-
gegangen und Uber den Beurteilungszeitraum gemittelt.

Far jeden Lkw-Be- und Entladevorgang wurde eine Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel von 83 dB(A) mit einem Zuschlag von 3 dB(A) ftr Impuls-
haltigkeit 1 m (ber Geldnde angesetzt, der die bei dem Be- und Entladen anfal-
lenden Gerdusche, wie TUrenschlagen, Bremsentliftung usw. entsprechend
dem Bericht der Hessischen Landesanstalt zur Untersuchung der Gerdausche-
missionen durch Lkw fUr jeden Be- und Entladevorgang berticksichtigt. Die
Anlage 3.2.1 zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.

Post

- Parkplatze
Far den Kundenparkplatz stidlich der Postfiliale wurde flr die 12 Stellplatze die
Parkplatzart ,Verbrauchermarkt, Warenhaus* sowie Fahrgassen mit Betonstein-
pflaster und Fugen >3 mm mit einem Zuschlag Ko von 1,19 dB(A) und K, von
4 dB(A) angesetzt. Weiterhin wurde ein Zuschlag Kea flr die Parkplatzart von
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5 dB(A) vergeben. Mit einem Tagesgang von 1 E/h im Zeitraum von 9:00 bis
13:00 Uhr und von 14:00 bis 18:00 Uhr ergibt sich ein Schallleistungspegel Lw
von ca. 84 dB(A). Fir die Parkplatzflache im Osten des Postgebaudes, die flr
Kleintransporter angedacht ist, wurde flr die 20 Stellplatze die Parkplatzart
»Gaststatte” sowie Fahrgassen aus Betonsteinpflaster und Fugen >3 mm ange-
setzt. Hier wurden Zuschlage ftr die Parkplatzart von 3 dB(A), fir die Impuls-
haltigkeit von 4 dB(A) und fur den Park- / Suchverkehr von 2,6 dB(A) vergeben.
Hiermit ergibt sich ein Schallleistungspegel Lw von ca. 86,6 dB(A). Als Tages-
gang fur den Transporterparkplatz wurde von 1 E/h im Zeitraum zwischen 9:00
und 10:00 Uhr und zwischen 16:00 und 17:00 Uhr ausgegangen. Fir den Park-
platz ,Mitarbeiter” im Norden der Postfiliale wurde fir die 20 Stellplatze die
Parkplatzart ,,Besucher und Mitarbeiter” sowie Fahrgassen mit Betonsteinpflas-
ter und Fugen >3 mm angesetzt. Mit einem Zuschlag fur Impulshaltigkeit von
4 dB(A) und ein Zuschlag fiir Park-/ Suchverkehr von 2,6 dB(A) ergibt sich hier
ein Schallleistungspegel Lw von ca. 83,6 dB(A). Als Tagesgang wurde von 1 E/h
im Zeitraum von 6:00 bis 7:00 Uhr und von 17:00 bis 18:00 Uhr ausgegangen.
Fur alle Parkplatzflichen wurde noch ein Zuschlag fur die StraBenoberflache
Ksto=1 dB(A) vergeben.

Fuar die Einfahrt der Mitarbeiter und der Transporter auf dem Geldnde im Osten
und im Norden der Postfiliale wurde eine Linienschallquelle mit einem Schall-
leistungspegel von 48 dB(A)/m in einer H6he von 0,5 m Uber Gel&dnde angesetzt.
Als Tagesgang wurde von einer 1 E/h im Zeitraum zwischen 6:00 und 7:00 Uhr,
zwischen 9:00 und 10:00 Uhr und zwischen 16:00 und 18:00 Uhr ausgegan-
gen.

- Anlieferungen
Far Anlieferungen wurde fir die Fahrt eines Lkws von einem Schallleistungspe-

gel in einer Stunde Lwa, 1v=63 dB(A) pro Lkw, nach dem Bericht des Hessischen
Landesamtes fur Umweltschutz als Linienschallquelle pro  Meter
angesetzt. Entsprechend den Angaben der Post finden téglich vier Lkw-Fahrten
in der Zeit von 3:45 bis 6:00 Uhr und vier Anlieferungen im Tageszeitraum statt.
Laut TA-Larm wird im Nachtzeitraum die lauteste Stunde beurteilt. Hier erfolgte
daher der Ansatz von zwei Lkw-Fahrten zwischen 5:00 und 6:00 Uhr, um eine
Aussage Uber die Larmbeeintrachtigung im Nachtzeitraum treffen zu kénnen.
Im Tageszeitraum erfolgen dann weitere Lkw-Fahrten. Anlage 3.2.1-B zeigt den
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hierflr angesetzten Tagesgang. Die Einfahrt der Lkw-Anlieferung erfolgt in Vor-
wartsrichtung. Im Bereich 6stlich der Postfiliale wurde eine Rangierfahrt in Rlck-
wartsrichtung zum Anlieferungsbereich angesetzt. Flr das Rickwartsfahren
wurde, wie in der Lkw-Studie vorgeschlagen, ein Schallleistungspegel in einer
Stunde Lwa 1n=66 dB(A) pro Lkw in Ansatz gebracht. Die Ausfahrt des Lkws er-
folgt in Vorwartsrichtung. Fir jeden Lkw-Be- und -Entladevorgang wurde ein
Schallleistungspegel von 83 dB(A) mit einem Zuschlag von 3 dB(A) ftr Impuls-
haltigkeit als Punktschallquelle 1 m Uber Geldnde angesetzt, der die beim Be-
und Entladen anfallenden Gerdusche, wie Tiirenschlagen, Bremsentliftung usw.
entsprechend dem Bericht der Hessischen Landesanstalt zur Untersuchung der
Gerduschemissionen durch Lkw fur jeden Be- und Entladevorgang bertcksich-

tigt.

Im Bereich &stlich der Posffiliale werden die Transporter mittels Rollwagen bela-
den. Fir die Bewegungen der Rollwagen zwischen Transporter und Geb&ude
wurden Linienschallquellen mit einem Schallleistungspegel von 60 dB(A) fur
den beladenen Zustand und 65 dB(A) fur den unbeladenen Zustand eingege-
ben. Der Ansatz der Schallleistungspegel erfolgte ebenfalls nach dem Bericht
des Hessischen Landesamtes fur Umweltschutz. Als Tagesgang wurde von 2 E/h
im Zeitraum zwischen 8:00 und 9:00 Uhr ausgegangen. Der Ansatz der Linien-
schallquellen erfolgte auf Gelandehdhe.

- Weitere Schallguellen
An der noérdlichen Fassade des stidlichen Postgebdudes befindet sich eine Lif-
tungsanlage. Hierfir wurde eine Punktschallquelle mit einem Schallleistungspe-
gel von 70 dB(A) mit einem Tagesgang von 100 % pro24 h in einer H6he von
1,5 m Uiber Geldnde eingegeben. Anlage 3.2.1 zeigt die sich hieraus ergebenden
Emissionspegel.

3.2.2 Gewerbelarmauswirkungen auf bestehende Bebauung
Im Bereich des Bebauungsplangebietes wurden als Schallquellen, die als Gewer-
beldrm zu definieren sind, drei Parkplatzflachen, die Zufahrt der Pkw zur Tiefga-
rage und die Einfahrt in die Tiefgarage berlcksichtigt. Anlage 3.2.2 zeigt die sich
hieraus ergebenden Emissionspegel. Fur den Parkplatz im Westen der Zufahrt zur
Tiefgarage wurde fur die 21 Stellplatze die Parkplatzart ,Wohnanlage® sowie Fahr-
gassen aus Asphalt mit einem Zuschlag fir Impulshaltigkeit K=4 dB(A) und fur
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Park- / Suchverkehr Kp=2,7 dB(A) angesetzt. Hiermit ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel Lw von ca. 82,9 dB(A). Flr den Parkplatz im Nordosten der Zufahrt zur
Tiefgarage wurden fiir die funf Stellplétze dieselben Anséatze wie fir den westlichen
Parkplatz gemacht. Hieraus ergibt sich ein Schallleistungspegel von ca.
74,0 dB(A). Fir die zwei Stellplatze im Stdosten ergibt sich mit denselben Ansét-
zen ein Schallleistungspegel Lw von ca. 70,0 dB(A). Diese Emissionen wurden in
einer Hohe von 0,5 m tber dem Geldnde berlicksichtigt. Anlage 3.2.2-A zeigt den
hierflr verwendeten Tagesgang. Fir die Zufahrt und die Einfahrt der Pkw zur Tief-
garage wurde eine Linienschallquelle mit einem Schallleistungspegel von
48 dB(A)/m in einer H8he von 0,5 m lber Geldnde eingegeben. Hierbei wurde bei
64 Wohneinheiten mit 2,3 Einwohner pro Wohneinheit und 2,5 Fahrten pro Ein-
wohner von 368 Fahrten ausgegangen. Anlage 3.2.2-B zeigt den fiir die Pkw-Fahr-
ten angesetzten Tagesgang.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005:

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der flr die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrsldarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerauschquellen, jeweils fur sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:
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DIN 18005 ‘ Verkehrslarm ‘ Gewerbelarm
Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50 /40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55/45 dB(A) 55740 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55/55 dB(A) 55/55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Kerngebiete (MK) und

Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt
1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver Schall-
schutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative plan-
rechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich ab-
zusichern.

16. BImSchV:

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird o-
der durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhtht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BimSchV Verkehrslarm
Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 / 47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

. : 59 /49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch Schall-
schutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenzwerte
nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen fiir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erh6hungen der Beurteilungspegel von Werten tiber 70 dB(A) im Tageszeitraum
und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhdhte Abwa-
gungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fiir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubauvor-
haben die Werte von 67/57 dB(A) bericksichtigt, welche als Grenze flr SanierungsmaB-
nahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen ange-
setzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Gesund-
heitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Mdglichkeiten von passiven
LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen und da-
bei vor allem von Fensterflachen.
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TA-L&rm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 flr Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdusche und Fahrgerdusche auf dem
Betriebsgrundsttick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der nachstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA-L&rm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebadude. Die TA-Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flir den
vom Grundstick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm betragen tags/nachts (06:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 06:00 Uhr):

TA-Larm Gewerbelarm ‘
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60/ 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/70 dB(A)

Far die hier vorliegende zu beurteilende Umgebung Misch- und Kerngebiete sind nach
TA-L&rm keine Zuschlage flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend flr die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitrdgt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fur jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flir jede einzelne Nachtstunde mit Er-
mittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.
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Entsprechend TA-Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen o6rtlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA-Ld&rm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA-Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA-Ld&rm hinzuweisen, nach der (Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zulassig sind (z. B. bei besonderen
Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldarmemissionen ist nach der TA-Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf déffentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. FUr diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-L&rm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu berUcksichtigen. In der TA-Larm, Ziffer 7.4, heiBt es far
Verkehrsgerausche auf éffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie moéglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

— keine Vermischung mit dem Utbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Larmimmissionsherechnung

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Berilicksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexion der vor-
handenen und zukiinftigen Bebauung in die Berechnungen mit einbezogen. Die Beurtei-
lungspegel wurden jeweils an den Gebaudefassaden der bestehenden Gebdude bzw. Bau-
grenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt sind die jeweils héchsten Fassaden-
pegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige Larmverteilung als Ld&rmisophonen
in einer Hohe von 4,0 m.

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Wohnpark Bretten im RoBlauf*
Erlauterungsbericht
Seite 13



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

Fur die Berechnungen wurde ein Modell der geplanten Gebaude, entsprechend den Uber-
mittelten Angaben bzgl. der Gebdudehbdhe der einzelnen Baukdrper erstellt.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Verkehrslarm auf éffentlichen Verkehrsflachen
4.1.1 Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrsldarm von dem maB-
geblichen StraBennetz flr den Prognose-Nullfall. Es ergeben sich an den beste-
henden Gebduden entlang der MelanchthonstraBe und BismarckstraBe Uber-
schreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete. Im Nacht-
zeitraum ergeben sich ebenfalls Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 ftir Mischgebiete. Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden Uberwie-
gend eingehalten.

4.1.2 Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrslarm fur den Prog-
nose-Planfall. Far die neu geplanten Geb&dude ergeben sich an allen duBeren Ge-
baudefronten deutliche Unterschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
far Mischgebiete im Tages- und Nachtzeitraum. Hierdurch ergeben sich relativ ru-
hige Wohnverhaltnisse flir die geplante Bebauung innerhalb des Bebauungsplan-
gebietes.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zwi-
schen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Tageszeitraum. Es ergeben sind
geringfligige Erhbhungen an den Fassaden der bestehenden Bebauung von maxi-
mal 0,7 dB(A) durch den Mehrverkehr und zukinftige Reflexionen gegenltiber dem
aktuellen Zustand ohne Bebauung. Reflexionen der neuen Bebauung haben hier-
bei keinen maBgeblichen Einfluss.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbeldrm durch Anlagengerausche
4.2.1 Gewerbelarm Auswirkung auf Bebauungsplangebiet

Die Anlage 4.2.1-d/n zeigt die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung unter
Bertcksichtigung des Anlagenléarms des Einkaufsmarktes, der Postfiliale und der
Gaststatte als  Auswirkung auf die neu geplante Bebauung. Hier
ergeben sich im Tageszeitraum keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der TA-Larm fUr Mischgebiete. Die Immissionsrichtwerte werden um mehr als
7 dB(A) unterschritten.
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Im Nachtzeitraum ergeben sich bei den Anséatzen entsprechend Ziffer 3.2 an meh-
reren Gebaudefassaden der neu geplanten Gebdude Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte der TA-L&rm zwischen 1 und ca. 10 dB(A). Die Uberschreitungen
stammen dabei Uberwiegend aus der Anlieferung der Posffiliale im Nachtzeitraum
und der Nutzung der Parkplatze der Gaststatte. Wahrend die Uberschreitungen an
den geplanten Geb&uden noérdlich und 6stlich des Posthofes in den friihen Mor-
genstunden durch die Anlieferung der Post entstehen, ergeben sich im Bereich
des Biergartens Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-L&rm in der
Zeit nach 22:00 Uhr.

4.2.2 Gewerbelarmeinwirkungen auf Bebauungsplangehiet mit LirmschutzmaBnahmen
In iterativen Rechengéngen wurde untersucht, welche MaBnahmen zur Einhaltung
der Immissionsrichtwerte erforderlich bzw. méglich sind.

Die Anlagen 4.2.2-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung
unter Hinzufligen einer La&rmschutzwand im Bereich nérdlich und 6stlich des Post-
gebaudes mit einer Hoéhe von 4 m und in Teilbereichen 2,5, 3 und 3,5 m und einer
Larmschutzwand nérdlich der Gaststattenparkplétze mit Abschnitten in einer Héhe
von 2 und 2,5 m. Es ergeben sich im Tageszeitraum Unterschreitungen der Im-
missionsrichtwerte der TA-Larm fir Mischgebiete um mehr als 10 dB(A). Im
Nachtzeitraum ergeben sich flr die oberen Stockwerke der 6stlichen Neubauten
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-L&rm fir Mischgebiete von bis
zu 9,5 dB(A). Fur die nérdlich der Post geplanten Gebdude ergeben sich Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte von bis zu ca. 3 dB(A).

Anlage 4.2.2-n-1S0 zeigt die Ergebnisse dieser Schallausbreitungsberechnung in
der 3D-Ansicht.

Wahrend durch die Larmschutzwand im Bereich des Parkplatzes der Gaststétte die
Immissionsrichtwerte der TA-Ldrm nunmehr an allen Geschossen eingehalten wer-
den kdnnen, ergibt sich fir die geplante Bebauung nérdlich und éstlich des Post-
hofes nur fir die unteren Geschosse eine maBgebliche Verbesserung, wahrend
sich in den Obergeschossen trotz der betrachtlichen Larmschutzwand hier nur eine
geringfligige Verbesserung der Larmsituation ergibt. Dies ist auf die groBe Entfer-
nung zwischen Larmentstehung im Posthof zur LArmschutzanlage zu erklaren.
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4.2.3 Gewerbelarmeinwirkungen auf bestehende Bebauung

Um die Einwirkungen des Verkehrs im Bebauungsplangebiet, der als Gewerbean-
lage zu definieren wére, auf die bestehende Bebauung untersuchen zu
kdnnen, wurden Berechnungen unter Berlcksichtigung des entstehenden Ver-
kehrs auf der ZufahrtsstraBe zur Tiefgarage und auf den als 6ffentlich ausgewiese-
nen Parkpldtzen gemacht. Auf den Anlagen 4.2.3-d/n sind die Ergebnisse darge-
stellt. Hieraus ergeben sich im Tageszeitraum Unterschreitungen der Immissions-
richtwerte der TA-Larm flir allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete. Im Nacht-
zeitraum ergeben sich ebenfalls Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA-Larm fur Mischgebiete.

5. Beurteilung der Situation
5.1 Einwirkung durch Verkehrslarm auf das Plangebiet
Fir die geplante neue Bebauung in der Mitte des Bebauungsplangebietes ergibt sich
bezlglich Verkehrslérm keine Notwendigkeit von Festsetzungen fiir SchallschutzmaB-
nahmen aufgrund der relativ ruhigen Verhéltnisse. Flr die auBen liegenden Fassaden
der bestehenden Wohnbebauung sind aufgrund der Uberschreitungen von Orientie-
rungswerten SchallschutzmaBnahmen in Form von LA&rmpegelbereichen nach DIN 4109
(Schallschutz im Hochbau) zu treffen. Anderweitige LA&rmschutzmaBnahmen sind hier
aus stadtebaulichen Griinden nicht maéglich.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt zu-
nachst anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-1. Die festzusetzenden
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer 4.5.5.1
des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2018-1 aus dem errechneten Beurteilungspegel im
Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus einem Zuschlag von 10 dB(A), bei einem
Additionszuschlag von 3 dB(A) flr Verkehrslarm zur Berlcksichtigung der Freifeldkor-
rektur in einer Héhe von 4,0 m. Es ergibt sich im Bebauungsplangebiet Gberwiegend der
Larmpegelbereich Il, bei dem keine besonderen Vorkehrungen bezliglich Schallddm-
mung der AuBenbauteile erforderlich ist. Auf Anlage 5 sind die Gebdudefronten eingetra-
gen, bei denen ein hdherer Larmpegelbereich nach DIN 4109 ermittelt wurde.

Folgende Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm
gemdl3 § 9 Abs. 1Nr. 24 BauGB werden empfohlen:

Fuar AuBenbauteile und Aufenthaltsrdume sind unter Berticksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 8 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01)

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Wohnpark Bretten im RoBlauf*
Erlauterungsbericht
Seite 16



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

aufgefihrten Anforderungen der Luftschalldammung einzuhalten. Die Schallschutzklas-
sen der Fenster ergeben sich aus dem Lédrmpegelbereich nach Tabelle 7 der DIN 4109
und nach Tabelle 2 der VDI Richtlinie 2719, in Abhéngigkeit von Fenster- und Wanagro-
Ben aus den festgesetzten Larmpegelbereichen. Flir Gebduderassaden im Lérmpegelbe-
reich IV oder héher sind Liiftungseinrichtungen mit keinem oder nur geringem Eigenge-
rédusch vorzusehen.

‘Sofern fiir die einzelnen Gebéudefronten oder AulBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Ldrmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukiinftig durch abschir-
mende Bauten entstehen, kénnen fir die AulBBenbauteile entsprechend geringere
SchallddmmmalBe berticksichtigt werden”.

Die Festsetzungen sind dabei nur bei Um- oder NeubaumaBnahmen maBgeblich.

5.2 Untersuchung der Auswirkungen durch die Verkehrszunahme des Bauvorhabens im Umfeld
des Bebauungsplangebietes
Durch die Veranderung der La&rmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes ent-
stehen keine Erhdhungen von Gber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Entsprechend der Kriterien der TA-
Larm / 16. BImSchV sind damit LarmschutzmaBnahmen nicht erforderlich. Auch werden
an keiner Gebdudefront die Schwellenwerte zur Gesundheitsgeféhrdung von
70/ 60 dB(A) tags / nachts durch die zukinftige Verkehrserzeugung erreicht. Die Not-
wendigkeit der Festsetzung von aktiven oder passiven SchallschutzmaBnahmen auBer-
halb des Plangebietes ergibt sich hierdurch rechtsverbindlich nicht.

5.3 Gewerhelarm ausgehend von Anlagengerauschen nach TA-Larm
Von den Flachen der geplanten Nutzung gehen im Tageszeitraum keine Gerauschbelas-
tungen aus, die das Umfeld unzumutbar stéren. Es sind daher fir Gerduschquellen in-
nerhalb des Bebauungsplangebietes keine SchallschutzmaBnahmen diesbezliglich vor-
zusehen.

Bezlglich der auf die neue Bebauung innerhalb des Plangebietes einwirkenden Gewer-
begerdusche sind LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden entspre-
chend der Planzeichnung festzusetzen.

Im Bereich der Gaststatte sind aktive LArmschutzmaBnahmen realisierbar und auch wirk-
sam.

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Wohnpark Bretten im RoBlauf*
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Im Bereich des Postgeldndes ist die Errichtung von aktiven La&rmschutzmaBnahmen als
nicht sinnvoll anzusehen. Die Wirksamkeit einer 4 m hohen Larmschutzwand ist sowohl
im Osten als auch im Norden des Postgeldndes nicht fiir alle Geschosse gegeben. Da
eine weitere Erhdhung der geplanten LarmschutzmaBnahmen auf noch gréBere Hohen
far den Bereich 6stlich und nérdlich des Postgeldndes ebenfalls keine deutliche Wirk-
samkeit erbringen wirde und auch aus stadtebaulichen Griinden nicht als sinnvoll an-
zusehen ist, wird empfohlen fir die nicht durch die Schallschutzanlagen abzuschirmen-
den Gebdudefassaden passive LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechender
Grundrissorientierung vorzusehen, sodass an den Geb&dudefassaden, an denen Uber-
schreitungen auftreten, keine Schlafrdume bzw. zu 6ffnende Fenster von Schlafraumen
angeordnet werden.

Vorschlag Festsetzungstext:

- Fdr das Gebsdude B (Ost) westliche Gebéudetassaden,

- fir das Gebdude C (Nordost) stidliche und stidwestliche Gebaudefassaden,

- fir das Gebdude D (Nord Mitte) sddliche und sdiddstliche Gebdudefassaden und
- flr das Gebiude E sdddstliche und einen Teil der sddlichen Gebdudefassaden

Ist die Anordnung von Fenstern fir Schlafrédume durch entsprechende Grundrissgestal-
tung auszuschlielBen.

Es ist hierzu auszufiihren, dass im Tageszeitraum keine Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte der TA-L4&rm vorkommen und fir Aufenthaltsrdume im Freien oder die
Oberwiegend im Tageszeitraum genutzt werden, keine besonderen Vorkehrungen vorzu-
sehen sind.

Durch die Anordnung der LA&rmschutzmaBnahmen sowie eine entsprechende Grundriss-
gestaltung findet eine der TA-Larm genlgenden MaBnahmenkombination statt.

Von den im westlichen Bereich des Plangebietes ausgehenden Gewerbegerduschen
durch die dort vorhandenen Kleinbetriebe wird davon ausgegangen, dass diese entspre-
chend im Bestand und der Definition Mischgebiet / urbanes Gebiet keine das Wohnen
mafgeblich stérenden Beeintrachtigungen ausgehen.

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Wohnpark Bretten im RoBlauf*
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5.4 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhéngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digi-
talisierte Lage usw. Die Ansatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Verdffentlichungen fir LA&rmquellen, wie Lkw-Fahrten oder LUf-
tungsanlagen, deren Ansétze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst-Case”-
Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimen-
sionalen Geldndemodells wird versucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie mog-
lich zu simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden
dabei die Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefthrt.
Durch die Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Pldnen ist von einer
htéchsten Genauigkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Re-
chenungenauigkeiten gegentber Larmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-
Wind-Situation oder Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5
dB(A), die sich nicht gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,,Worst-Case“-Anséatze
der Schallemissionsquellen zumindest ausgeglichen.

6. Zusammenfassung
Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens "Wohnpark Bretten im RoBlauf* in Bretten wurde
unter Berticksichtigung des StraBenverkehrslarms und des Gewerbeldrms eine schalltechni-
sche Untersuchung aufgestellt.

Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wurden entsprechend geltender
Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), TA-Ldrm und 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete werden bezuglich Verkehrslarm far
die neu geplante Bebauung im Tages- und Nachtzeitraum unterschritten. An diesen Gebéu-
den sind daher keine La&rmschutzmaBnahmen erforderlich. Im Bereich der bestehenden Be-
bauung entstehen fur die jeweils nach auBen zu den Verkehrslarmemittenten hin gerichteten
Fassaden Uberschreitungen von Orientierungswerten der DIN 18005 und zum Teil auch der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). Hier sind LarmschutzmaBnahmen in Form
von entsprechend gedédmmten AuBenbauteilen nach DIN 4109 (Schallschutz im Stadtebau)
festzusetzen, da aktive LarmschutzmaBnahmen aus stddtebaulichen Griinden nicht moglich
sind. Die LArmschutzmaBnahmen sind im Fall von Umbau- oder ErneuerungsmaBnahmen
auszufthren.

Stadt Bretten
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Durch Gewerbeldrm bestehender Betriebe im Umfeld und innerhalb des Bebauungsplange-
bietes sind Ld&rmschutzmaBnahmen diesbezlglich im Bebauungsplan festzusetzen. Dabei ist
eine Larmschutzwand zu einem bestehenden Gaststéttenbetrieb im Bebauungsplan festzu-
setzen. Da im Bereich des Posthofes Larmschutzwande, auch in betrachtlicher Héhe, keine
sinnvolle Wirksamkeit flr die Abschirmung der oberen Geschosse erbringen, werden aktive
SchallschutzmaBnahmen aus technischen und stadtebaulichen Griinden nicht als sinnvoll
erachten. Es wird daher empfohlen, an einzelnen Fassaden eine Grundrissorientierung fest-
zusetzen, welche 6ffenbare Fenster von Schlafrdumen an den betroffenen Gebaudefronten
vermeidet.

FUr die Uberwiegend im stidwestlichen Teilbereich des Bebauungsplangebietes vorhandenen
Gewerbebetriebe ist davon auszugehen, dass diese entsprechend ihrem Status im Mischge-
biet / urbanen Gebiet keine das Wohnen wesentlichen stérenden Gerdusche ausgehen, die
einen besonderen Nachweis bed(irfen. Beziglich der von dem AuBenbereich einer Gaststatte
(Biergarten) ausgehenden Gerausche wird auf die Gaststattenverordnung der Stadt Bretten
verwiesen in Verbindung mit der Regelung der TA-L&rm, die Nachtzeit von 22:00 bis 6:00
Uhr auf 23:00 bis 7:00 Uhr zu verschieben, sodass hiervon auch keine maBgeblichen das
Wohnen stérenden Gerdausche ausgehen.

Ingenieurblro fir Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1.-39. BImSchV:
Genehmigungsbedirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA Larm

- Baugesetzbuch (BauGB),
Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

- Baunutzungsverordnung (BauNVO),
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
vom 17.07.2014

- Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)
Achtzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissonsschutzgesetzes vom 18. Juli 1991

- TA Larm:
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

- DIN ISO 9613, Teil 2:
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

- DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

- DIN 18005 Teil 1:
Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002

- DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

- DIN 45691:
Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

- VDI 2571:
Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

- VDI 3760:
Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

- VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:
Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012

- BMV, Abteilung StraRenbau:
Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fur
Stral’en- und Verkehrslarm, Koln

- Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz:
Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen, sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

- Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie:
Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-

und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von 03/18
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Emissionsherechnung StraBe

RoBlauf

2018-01 Verkehrslarm Prog Null GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A)

B 294 0,000 [ 17400 3,0 3,0 50 50 50 50 (0,00( 22 0,0 | 63,1 | 55,7
B 294 0,081 [ 20200 3,0 3,0 50 50 50 50 (0,00 ( 0,6 0,0 | 63,7 | 56,4
B 294 0,181 | 20700 3,0 3,0 50 50 50 50 | 000 1,0 0,0 | 63,9 | 56,5
Bahnhofstr. 0,000 [ 11200 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 -1,2 0,0 | 58,9 | 50,2
Bertholdstr. 0,177 800 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 | -0,6 0,0 | 474 | 38,7
Bertholdstr. 0,087 ( 1000 3,2 1,0 30 30 30 30 | 000 24 0,0 | 484 | 39,7
Bertholdstr. 0,000 | 1300 3,2 1,0 30 30 30 30 [0,00( 1,5 0,0 | 49,5 | 40,8
Bismarckstr. 0,000 | 2900 3,2 1,0 30 30 30 30 |000| 14 0,0 | 53,0 | 44,3
Melanchthonstr. 0,000 ( 3400 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 | -0,7 0,0 | 53,7 | 45,0

Melanchthonstr. 0,063 | 3500 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 0,0 0,0 | 53,8 | 45,1
Melanchthonstr. 0,000 [ 12700 3,2 1,0 30 30 30 30 [ 0,00{ 1,6 0,0 | 594 | 50,7

RGLK1001.res
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RoBlauf
Emissionsherechnung StraBe
2018-01 Verkehrslarm Prog Null GLK

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

RGLK1001.res
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Emissionsherechnung StraBe

RoBlauf

2018-09 Verkehrslarm Prog Plan GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A)
B 294 0,000 [ 17400 3,0 3,0 50 50 50 50 (0,00( 22 0,0 | 63,1 | 55,7
B 294 0,081 [ 20390 3,0 3,0 50 50 50 50 (0,00 ( 0,6 0,0 | 63,8 | 56,4
B 294 0,181 [ 20890 3,0 3,0 50 50 50 50 | 000 1,0 0,0 | 63,9 | 56,5
Bahnhofstr. 0,000 11390 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 -1,2 0,0 | 59,0 | 50,3
Bertholdstr. 0,177 800 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 | -0,6 0,0 | 474 | 38,7
Bertholdstr. 0,087 ( 1000 3,2 1,0 30 30 30 30 | 000 24 0,0 | 484 | 39,7
Bertholdstr. 0,000 | 1300 3,2 1,0 30 30 30 30 [0,00( 1,5 0,0 | 49,5 | 40,8
Bismarckstr. 0,000 | 2900 3,2 1,0 30 30 30 30 |000| 14 0,0 | 53,0 | 44,3
Melanchthonstr. 0,000 ( 3590 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 | -0,7 0,0 | 53,9 | 45,2
Melanchthonstr. 0,063 | 3690 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 0,0 0,0 | 54,1 | 454
Melanchthonstr. 0,000 [ 12700 3,2 1,0 30 30 30 30 [ 0,00{ 1,6 0,0 | 594 | 50,7
RGLK2003.res
09/18

3.1.1-B

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




RoBlauf
Emissionsherechnung StraBe
2018-09 Verkehrslarm Prog Plan GLK

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

RGLK2003.res

09/18 KOEHLER & LEUTWEIN

3.1 .1 _B Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0



Schallquellen Gewerbelarm
2019-02 Gewerbelarm Prog Plan Auswirkung auf BPL GLK Variante 2 Lkw nachts

Schallquelle Quelltyp | loderS | L'w Lw |00-01|01-02|02-03|03-04 [04-05|05-06 [06-07 |07-08 |08-09|09-10|10-11|11-12 (12-13|13-14(14-15|15-16 (16-17|17-18|18-19|19-20 [ 20-21|21-22 [ 22-23 | 23-24

Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
Gaststatte Biergarten Flache 61,46| 67,1 | 85,0 79,0 | 79,0 79,0 | 79,0 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0
Gaststatte Parkplatz nordost Parkplatz 164,30| 55,8 | 78,0 72,0 | 72,0 | 75,0 | 78,0 | 75,0 72,0 | 72,0 | 75,0 750 | 750 | 72,1 | 72,1
Gaststatte Parkplatz nordwest Parkplatz 383,00| 56,3 | 82,2 76,1 | 76,1 | 79,2 | 82,2 | 79,2 76,1 | 76,1 | 79,2 79,2792 | 76,3 | 76,3
Gaststatte Parkplatz sid Parkplatz 234,41 59,3 | 83,0 77,0 1 77,0 | 80,0 | 83,0 | 80,0 77,0 1 77,0 | 80,0 80,0 | 80,0 79,2
Lidl Lkw Ausfahrt vorwarts Linie 44.61| 63,0 | 79,5 82,5 79,5
Lidl Lkw Einfahrt riickwarts Linie 44,49| 66,0 | 82,5 85,5 82,5
Lidl Lkw Entladen Punkt 83,0 | 83,0 86,0 83,0
Lidl Parkplatz Parkplatz | 2445,23| 60,7 | 94,6 95,0 [ 95,0 ] 95,0 | 95,0 | 95,0 [ 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 [ 95,0 | 95,0 | 95,0
Post Lkw Ausfahrt Linie 53,44| 63,0 | 80,3 83,3 | 83,3 | 80,3 80,3 80,3 80,3
Post Lkw Be-/Entladen Punkt 83,0 | 83,0 86,0 | 86,0 | 83,0 83,0 83,0 83,0
Post Lkw Einfahrt Linie 43,71 63,0 | 79,4 82,4 | 82,4 | 79,4 79,4 79,4 79,4
Post Lkw Rangieren riickwarts Linie 22,87| 66,0 | 79,6 82,6 | 82,6 | 79,6 79,6 79,6 79,6
Post Liiftung Punkt 70,0 ] 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 ) 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Post Parkplatz Kunden Parkplatz 323,03| 58,9 | 84,0 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0
Post Parkplatz Mitarbeiter Parkplatz 569,60| 56,1 | 83,6 83,6 83,6
Post Parkplatz Transporter Parkplatz 571,91| 59,0 | 86,6 86,6 86,6
Post Pkw Einfahrt Linie 80,60| 48,0 | 67,1 67,1 67,1 67,1 | 67,1
Post Rollwagen beladen Linie 14,98| 60,0 | 71,8 74,8
Post Rollwagen beladen Linie 14,98| 60,0 | 71,8 74,8
Post Rollwagen beladen Linie 14,98| 60,0 | 71,8 74,8
Post Rollwagen beladen Linie 14,98| 60,0 | 71,8 74,8
Post Rollwagen unbeladen Linie 14,98| 65,0 | 76,8 79,8
Post Rollwagen unbeladen Linie 14,98| 65,0 | 76,8 79,8
Post Rollwagen unbeladen Linie 14,98| 65,0 | 76,8 79,8
Post Rollwagen unbeladen Linie 14,98| 65,0 | 76,8 79,8
RGLK3103.res

02/19 KOEHLER & LEUTWEIN
321 Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




Rollauf
Tagesgang Parkplatz Gaststatte

9 : Gaststatte Parkplatz nord

Gaststatte Parkplatznord

1

0,9

0,8

0,7+

0,6
< ;
w 0,54

0,4+

0,3

0,2

0,1

G- 1 1 1 1 1

1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 0,00 0,25 0,25 0,50 1,00 0,50 0,00 0,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 0,25 0,25 0,50 0,00 0,50 0,50 0,26 0,26
09/18 KOEHLER & LEUTWEIN

3 2 1_A Ingenieurblro far Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




RoRlauf
Tagesgang Post Anlieferung

16 : Post 4 Lkw tags + 4 Lkw nachts

Post 4 Lkw tags + 4 Lkw nachts

2]
1,8
1,6
1,4
1,2
- 1
o 4]
0,8
0,6
0,4
0,2
O- 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 2,00 1,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
02/19
321-B KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




Schallquellen Gewerbelarm
2018-09 Gewerbelarm Prog Plan Auswirkung auf bestehende Bebauung GLK

Schallquelle Quelltyp | loderS | L'w Lw |00-01(01-02|02-03 |03-04 | 04-05 | 05-06 [ 06-07 [07-08 |08-09|09-10|10-11 |11-12(12-13|13-14|14-15|15-16 | 16-17 [ 17-18|18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

RoBlauf Parkplatz nordost Parkplatz 62,05| 56,1 | 74,0 68,0 | 68,0 71,0 71,0 68,0 | 68,0

RoBlauf Parkplatz siidost Parkplatz 24,86| 56,1 | 70,0 64,0 | 64,0 67,0 | 67,0 64,0 | 64,0

RoBlauf Parkplatz west Parkplatz 269,16| 58,6 | 82,9 76,9 | 76,9 79,9 | 79,9 76,9 | 76,9

RoBlauf Pkw Einfahrt Linie 77,45| 48,0 | 66,9 73,9 1799 (839|839 (799|739 (7171699 (7997997991799 (839 (839799759739

RoBlauf Tiefgarageneinfahrt Linie 20,56| 48,0 | 61,1 68,1 | 74,1 | 78,1 | 78,1 | 74,1 | 68,1 [ 65,9 | 64,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 78,1 | 78,1 | 74,1 | 70,2 | 68,1

RGLK2105.res

SoundPLAN 8.0

09/18

3.2.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Rollauf

Tagesgang Pkw-Parkplatz

7 : RoBlauf Parkplatz

RoRlauf Parkplatz

0,57
0,45
0,4
0,35
0,3
< ;
w 0,259
0,2
0,157
0,1
0,05
G- 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2
h
Stunde 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 0,00 0,25 0,25 0,00 0,00 0,50 0,50 0,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 0,25 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
09/18 KOEHLER & LEUTWEIN

3.2.2-A

Ingenieurblro far Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




Rollauf
Tagesgang Pkw-Zufahrt/Tiefgarage

6 : RoRlauf Tiefgarage 368 Kfz/tag

RoRlauf Tiefgarage 368 Kfz/tag

50

457

407

35

30
< ;
w254

20

151

101

51

0- . .

2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,00 20,00 50,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 50,00 20,00 5,00 3,00 2,00 20,00 20,00 20,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 20,00 50,00 50,00 20,00 8,00 5,00 0,00 0,00
09/18 KOEHLER & LEUTWEIN

3 2 2_B Ingenieurblro far Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




3 W = . VERKEHRSLARM
- | PROGNOSE NULLFALL
ochs

Orientierungswerte DIN 18005 tags:

<=50
<=55 WA: 55 dB(A)
<=60 MI: 60 dB(A)
<=65 GE: 65 dB(A)
<=70
<=75

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude

|:| Schule

|:| Kindergarten
B B | Geltungshereich

StraBe

mission StraBe

ission Schiene
SRS Parkplatz
Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4_1 _1 -d
0 510 20 30 40 50
11/18

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN 55
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hdchste Fassadenpegel
l Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

<=45 WA: 45 dB(A)

<=50 MI: 50 dB(A)

55 GE: 55 dB(A)

60

<=65

<=70

<=75

Legende
I:' Wohngebaude

|:| Nebengebaude

|:| Schule

|:| Kindergarten

B B | Geltungsbereich
StraBe

— Emission StraBle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4‘] 1 -n
0 510 20 30 40 50

11/18

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
| ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN 55
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




3 W = l VERKEHRSLARM
- | PROGNOSE PLANFALL
ochste

sadenpegel
en H=4,0m
5 WA: 55 dB(A)
0 MI: 60 dB(A)
5 GE: 65 dB(A)
egende
[ 1 wohngebsude
|:| eeeee gebaude

SSSSSS

Auf DIN A3 im MaBstah 1:1000 4.1.2-d
0 5 10 20 30 40 50

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN 55
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




l VERKEHRSLARM
| PROGNOSE PLANFALL
|

Hdchste Fassadenpegel
l Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
‘ in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WA: 45 dB(A)
45 < <=50 MI: 50 dB(A)
50 < <=55 GE: 55 dB(A)
55 < <=60

60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude

|:| Schule

|:| Kindergarten

B B | Geltungsbereich
StraBe
Emission StraBe

Emission Schiene

S Parkplatz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.2-n

0 5 10 20 30 40 50
Il BN s 2200m

11/18

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
| ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN 55
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(A)

<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00

0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00

3,00 <

Legende

I:l Wohngebéaude
- Nebengebéude

[ ] schule

|:| Kindergarten
B N | Geltungsbereich
- straBe

— Emission StraBe

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1 _3
0 510 20 30 40 50

11/18

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurbiro fir Verkehrswesen




l GEWERBELARM
==l Einwirkung auf BPL
| PROGNOSE-PLANFALL

l Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Variante mit 2 Lkw-Fahrten in 1 Nachtstunde

Pegelwerte
in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Larm tags:
i <=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)

55 < [ <= 60 MI: 60 dB(A)

60 < <=65 MU: 63 dB(A), GE: 65 dB(A)
65 < <=70 GI: 70 dB(A)

70 < <=75

75 <

@{\29’0'37,1 Legende
g,i%s;@%% =
I = /) Nebengeb&ude
@, \ @ |:| Schule
6.5 |:| Kindergarten
B B I Geltungsbereich
StraBe
S Parkplatz
%Xé Punktschallquelle

=== | inienschallquelle
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaRstab 1:1000 421_d

0 5 10 20 30 40 50
I BN s 00n

02/19

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




l GEWERBELARM
==l Einwirkung auf BPL
| PROGNOSE-PLANFALL

l Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Variante mit 2 Lkw-Fahrten in 1 Nachtstunde

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 WA: 40 dB(A)

40 < <=45 MI, MU: 45 dB(A)

45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 < <=60

60 < <=65

65 < <=70 GI: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebéude
|:| Nebengeb&ude
|:| Schule

|:| Kindergarten

B B I Geltungsbereich
StraBe

S Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

=== | inienschallquelle
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaRstab 1:1000 42 1-n

0 5 10 20 30 40 50
I BN s 00n

02/19

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




l GEWERBELARM
==l Einwirkung auf BPL
| PROGNOSE-PLANFALL

l Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m
Tageszeitraum
Variante mit 2 Lkw-Fahrten in 1 Nachtstunde

+ Larmschutzmalinahmen

Pegelwerte
in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Larm tags:
i <=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)

55 < <=60 MI: 60 dB(A)

60 < <=65 MU: 63 dB(A), GE: 65 dB(A)
65 < <=70 GI: 70 dB(A)

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebéude
|:| Nebengeb&ude
|:| Schule

|:| Kindergarten

B B 1 Geltungsbereich
StraBe

— — Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

=== | inienschallquelle

Flachenschallquelle
Larmschutzwand

Auf DIN A3 im MaRstab 1:1000 422_d

0 5 10 20 30 40 50
I BN s 00n

02/19

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




|

-

GEWERBELARM
Einwirkung auf BPL
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Variante mit 2 Lkw-Fahrten in 1 Nachtstunde
+ Larmschutzmalinahmen

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 WA: 40 dB(A)

40 < <=45 MI, MU: 45 dB(A)

45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <= 60

60 < <=65

65 < <=70 GI: 70 dB(A)

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebéude

|:| Nebengeb&ude

|:| Schule

|:| Kindergarten

B B 1 Geltungsbereich
StraBe

— — Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

=== | inienschallquelle

Flachenschallquelle
Larmschutzwand

Auf DIN A3 im MaRstab 1:1000 4.2.2-n

0 5 10 20 30 40 50
I BN s 00n

02/19

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




GEWERBELARM
Einwirkung auf BPL
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Variante mit 2 Lkw-Fahrten in 1 Nachtstunde
+ Larmschutzmalinahmen

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 WA: 40 dB(A)

40 < <=45 MI, MU: 45 dB(A)

45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 < <=60

60 < <=65

65 < <=70 GI: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebéude

|:| Nebengeb&ude

|:| Schule

|:| Kindergarten

B B I Geltungsbereich
s Strake

- Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

=== | inienschallquelle

Flachenschallquelle
Larmschutzwand

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4 2 .2-n-1SOI

0 5 10 20 30 40 50
I BN s 00n

02/19

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




GEWERBELARM
==l Einwirkung auf bestehende Bebauung
| PROGNOSE-PLANFALL

Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

- l Hochste Fassadenpegel
[

in dBﬁAi Immisionsrichtwerte TA-Larm tags:
<=40

Legende

I:l Wohngebiude
|:| Nebengebaude

|:| Schule

|:| Kindergarten

B N | Geltungsbereich
StraBe

S| Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

=== | inienschallquelle
Flachenschallquelle

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)
55 < <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)
65 < . <=70 Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

15 <

|

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.2.3-d
0

0 5 10 20 30 40 5
I NN s 2200

09/18

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fiur Verkehrswesen




GEWERBELARM
Einwirkung auf bestehende Bebauung

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Liarm nachts:
ﬁ <=40 WA: 40 dB(A)

40 < <=45 MI: 45 dB(A)

45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 < - <=60

60 < <=65

65 < . <=70 GI: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:l Wohngebiude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:| Kindergarten

B N | Geltungsbereich
StraBle
— — Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

=== | inienschallquelle
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.2.3-n

0 5 10 20 30 40 50
I NN s 2200

09/18

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




MASSGEBLICHER
AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum
Hochste Pegel

Pegelwerte
in dB(AI Ldrmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51
51< <=56
56<.<=61 LPB Ii
61< <=66 LPB IlI
66 < <=71 LPB IV
71< <=76 LPBV

76 < <=81 LPB VI
81 <

Legende

|:| Wohngebéude
|:| Nebengebaude

|:| Schule

|:| Kindergarten

B B Geltungshereich

s straBe
Emission StraBe

Emission Schiene

- Parkplatz

f— LPB NI
LPB IV
fm— LPBV

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000

0 5 10 20 30 40 50
Il BN s 2200m

11/18

STADT BRETTEN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"WOHNPARK BRETTEN IM ROSSLAUF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




