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Hier: Tiefgaragenzufahrt

Diskussionsgrundlage

1.  Aufgabenstellung

Der Bebauungsplan ,Rechbergklinik Bretten/Anderung Wohnen* der Stadt Bretten,
ausgearbeitet vom Planungsbiiro Wick + Partner, Stuttgart, sieht die Errichtung von
Wohngebauden auf einem Areal der Rechbergklinik vor. Zu den Larmeinwirkungen der
Tiefgaragenzufahrt auf das benachbarte Gebaude Virchowstralte 13 ist Stellung zu

nehmen.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das hier relevante Planungsgebiet wird im Osten und Norden durch die Virchowstrale
begrenzt. In westlicher Richtung schlieRt es an die Gebaude der Klinik an. In siidlicher
Richtung befindet sich Wohnbebauung und unbebaute Bereiche. Der Wohnbebauung
wird eine Tiefgarage zugeordnet, die Uber die bestehende Zufahrt von der
Virchowstrale kommend, entlang der sidlichen Grundstiicksgrenze erschlossen
werden soll. Die bestehende Zufahrt dient derzeit zur ErschlieRung von Mitarbeiter-
parkplatzen und den Parkplatzen eines Schwesternwohnheimes.

Dem unmittelbar an der Tiefgaragenzufahrt gelegenen Wohngeb&ude Virchowstralke
13 ist die Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet (WA) zuzuordnen.

Die ortlichen Gegebenheiten sind im Anhang auf der Seite 1 schematisch dargestelit.
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3. Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen der Tiefgarage wurde vom Planungsbiiro Wick + Partner
ermittelt. So werden durch 87 Wohneinheiten unter Berlicksichtigung eines Anteils des
Individualverkehrs von 40% insgesamt ca. 400 Fahrzeugbewegungen pro Tag (0-24
Uhr) verursacht. In Anlehnung an die Anhaltswerte der Parkplatziarmstudie [1] firr die
Bewegungshaufigkeit auf Parkplatzen von Tiefgaragen/oberirdischen Parkplatzen an

Wohnanlagen wird folgende Frequentierung (gerundet) angenommen:

tags: 370 Fahrzeugbewegungen
nachts: 30 Fahrzeugbewegungen
lauteste Nachtstunde: 9 Fahrzeugbewegungen

Anzumerken ist, dass abweichend von den genannten Frequenzierungen bei der
geringen Anzahl an Wohneinheiten im Zeitbereich nachts die Nutzung der Tiefgarage
als eher zuféllig anzusehen ist.

4. LAarmemissionen

Die etwa 3,5m breite Zufahrt ist derzeit als Pflasterfliche (Betonverbundsteinpflaster)
ausgefihrt. Sie weist eine Steigung von maximal 4% auf. Die Fahrgeschwindigkeit auf
der Zufahrt wird mit 30 km/h angesetzt.

Die beschriebenen Ausgangsdaten liefern folgende Emissionspegel gemal RLS-90 [2]
fur die Zeitbereiche tags, nachts und lauteste Nachtstunde:

Zufahrt (Steigung< 5%)
tags: Lmer = 45,0 dB(A)
nachts: Lmen = 37,3 dB(A)

lauteste Nachtstunde: Lpngin= 41,1 dB(A)
Die Emissionspegel enthalten einen Zuschlag Ds;o von 3 dB(A) flir ,sonstige Pflaster”.

Die detaillierten Ausgangsdaten und die Berechnung sind im Anhang auf den Seiten 3
und 4 dokumentiert.
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5. Larmimmissionen

5.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschldgigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (hier: RLS-90 [2]) bilden die Grundiage von soundPLAN.

Die Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten bei den Berechnungen bedingt die
Erstellung eines dreidimensionalen Gelédndemodells. Dies erfordert die Eingabe

folgender Datensétze nach Lage und Hohe:

— Zufabrt mit Emissionspegeln
— Reflexkanten
— Geldnde

— Bezugspunkte

Fir die Bezugspunkte am Gebaude VirchowstraRe 13 werden die Larmeinwirkungen
der Zufahrt unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg
(z. B. Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhéhungen durch

Reflexionen berechnet.

5.2. Berechnungsergebnisse
Die L&armeinwirkungen wurden anhand von Einzelpunktberechnungen flir Bezugs-

punkte am Geb&ude VirchowstralRe 13 mit freier Sicht auf die Zufahrt ermittelt.

Bezugspunkt Larmimmissionen
Geschoss| HR tags nachts | lauteste Nachtstunde
Virchowstrafle 13 . EG N 53,4 45,7 49,5
EG w 49,0 41,2 45,0
10G 48,8 41,0 44,8

Pegelangaben in dB(A)
HR Himmelsrichtung

6. Beurteilung

Die berechneten Beurteilungspegel sind zundchst den Immissionsrichtwerte der TA-
Larm [3] fur Allgemeine Wohngebiete (WA von tags 55 dB(A) und nachts 40 dB(A)

gegenuberzustellen.
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Der Immissionsrichtwert der TA-Larm [3] wird im Zeitbereich tags unterschritten. In den
Zeitbereichen nachts und lauteste Nachtstunde sind Uberschreitungen des

Immissionsrichtwerts zu erwarten.

Als Larmschutzmaflnahme zur Unterschreitung der Immissionsrichtwerte der TA-LArm
[3] kommt die Verlegung der Zufahrt nach Norden in Kombination mit der Verwendung
eines Asphaltbelages in Betracht. Die ortlichen Gegebenheiten der Variante
Larmschutz V1 sind im Anhang auf der Seite 2 schematisch dargestelit.

Mit dieser La&rmschutzmafnahme V1 werden folgende Pegelwerte erreicht:

Bezugspunkt Larmimmissionen mit L&rmschutz V1
Geschoss| HR lauteste Nachtstunde
Virchowstrafle 13 EG N 36,3
EG w 35,8
10G 38,9

Pegelangaben in dB(A)
HR Himmelsrichtung

Nach dem Urteil des VGH Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995 (3 S 3538/94) findet
das in der TA-Lérm [3] enthaltenen Spitzenpegelkriterium (Vermeidung von Uber-
schreitungen der gebietsbezogenen Larmimmissionsrichtwerte um mehr als 20 dB(A)
durch einzelne nachtliche Spitzenpegel) auf den durch die zugelassene Wohnnutzung
verursachten Parklarm keine Anwendung. Mit der Ausweisung von Wohnraum geht ein

Auftreten von Verkehrslarm untrennbar einher.

Angesichts dieser Ergebnisse sind bei Realisierung der Variante Larmschutz V1 durch
die Nutzung der Tiefgarage keine unzumutbaren Beeintrachtigungen der Nachbar-

schaft zu erwarten.

Die schalltechnische Stellungnahme umfasst 5 Seiten Text und 2 Seiten Anhang.

Manfred Spinner
Dipl.-Ing. (FH)
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